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Hinweise zu Software-Versionen und Betriebsanleitung

Diese Seite ist in Arbeit

SOFTWARE und SOFTWARE-UPDATES:

Uber die aktuelle Software-Version informiert die ZIMO Website www.zimo.at, wo diese unter
»Update & Sound” (,Update - System“) zum kostenlosen Download zur Verfuigung gestellt wird.

Allgemeine Hinweise:

e ZIMO Gerate sollen nicht an feuchten oder UberméaRig warmen Standorten aufgestellt
werden. Wéhrend des Betriebs darf die Luftzufuhr nicht eingeschrankt werden (etwa
durch Abdecken).

o Kabelverbindungen sollen nicht gequetscht werden oder unter Zug gesetzt werden.
Der feste Sitz aller Steckverbindungen ist Voraussetzung fur eine einwandfreie
Strom- bzw. Datenubertragung.

e Die Geréate sollen nicht unbeaufsichtigt unter Spannung stehen, d.h. das Netzgerat
oder die Netzgerate, von dem oder von denen aus die Systemkomponenten versorgt
werden, sollen vom Stromnetz getrennt werden, zweckmaRigerweise durch eine vor-
gelagerte schaltbare Steckdosenleiste oder durch Ziehen des Netzsteckers.

e Kinder unter 8 Jahren sollen die Gerate nur in Begleitung eines Erwachsenen bedie-
nen.

¢ UnsachgemaRe Benutzung oder Offnung der Geréte ohne Absprache kénnen zum
Verlust der Gewahrleistungsanspruche fuhren.


http://www.zimo.at/
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Produkteigenschaften und Systemanordnungen

,,StEin““- Module (Stationar-Einrichtungs-Module) sind Komponenten des ZIMO Digital-
steuerungssystems, die vorgesehen sind, zusammen mit einem ZIMO Basisgerét der Bau-
reihe MX10 als Digitalzentrale eingesetzt zu werden; bedingt auch zusammen mit einem
der alteren MX1 Basisgerate, zumindest bis auf Weiteres NICHT mit FREMDSYSTEMEN.

Wie die Bezeichnung andeutet, werden am ,,StEin“ die ,stationaren Einrichtungen* einer
Modellbahnanlage angeschlossen, also - vor allem - Gleisabschnitte, sowie Zubehor-
artikel wie Weichen, Signale, Entkuppler, Meldekontakte und Lautsprecher.

Der Betrieb vollausgestatteter Gleisabschnitte (mit Besetzt- und Zugnummernmel-
dung, RailCom lokal / global, Kurzschluss-Behandlung, sowie mit ZIMO ,HLU* fur die
»~Signalabhéngige Zugbeeinflussung®) ist die zentrale Ausgabe des ,,StEin“.

Meistens (aber nicht immer) in Zusammenhang mit den Gleisabschnitten stehen auch die
Melder-Eingange am ,,StEin“, deren Verwendung erlaubt, das Prinzip der Linienzugbe-
einflussung (durch Limitieren der Geschwindigkeit mittels HLU auf den Gleisabschnitten)
mit punktférmiger Zugbeeinflussung (durch Punktmelder wie Kontaktgleise, Gleiskon-
takte, Lichtschranken, 0.4.) zu erganzen.

HINWEIS: Eine teilfunktionale Alternative fur Gleisabschnitte ist der Roco ,,Z21 Belegtmelder
mit RailCom* (hergestellt von ZIMO) fur Anwendungen, wo kein HLU gebraucht wird.

Fur den Betrieb von Zubehorartikeln ist ,,StEin“ eine preisgunstige (weil ,,nebenbei* im
Modul angeboten) und funktionell vorteilhafte Alternative zu Zubehdr-Decodern: zu den
Vorteilen gehéren u.a. die gleisunabhéngige Stromversorgung und der CAN-Bus als leis-
tungsfahiger Steuerungs- und Rickmeldepfad).

Anwendung des ,,StEin* mit dem aktuellen ZIMO System, MX10 und MX32:

Die Minimalkonfiguration zur Anwendung des ,,StEin*“ besteht nur aus dem Basisgerat
MX10 und dem StEin-Modul selbst (oder mehreren Modulen). Aus Grinden der Bedien-
barkeit ist allerdings zumindest ein Fahrpult MX32 (spater MX33) vorzusehen, und meis-
tens wird im Zusammenhang mit StEin-Anwendungen auch ein Computer verwendet.

DARSTELLUNG DER ZUSAMMENSCHALTUNG AUF NACHSTER SEITE,
Hinweise dazu im Folgenden:

- Die Spannungsversorgung fur die Gleis- und Zubehérausgange des ,,StEin“:

Eine Besonderheit des ,,StEin“-Konzepts ist die Herkunft des Schienensignals an den Gleis-
ausgangen: ,StEin“-Module arbeiten als Booster, d.h. das Schienensignal fur beide Schie-
nenpole (,P“ und ,,N“) wird in jedem Modul selbst erzeugt, synchronisiert (Uber die Adern 7
und 8 am erweiterten CAN-Bus Kabel) mit den Ausgangen des Basisgerates.

Im Unterschied dazu wird von den typischen Belegtmeldern, die am Markt sind, (auch durch die von
ZIMO selbst gebauten Z21-Belegt-und-RailCom-Melder) das Schienensignal der Zentrale durchgeleitet.
Auf eben diese Art arbeiteten ubrigens auch die ,,alten“ ZIMO Gleisabschnitts-Module MX9.

Daher: Die Endstufen der Gleisausgange eines ,,StEin“-Moduls werden durch eine an der
Klemme ,,+Fahrspannung“ (gegen MASSE) anzulegenden Gleichspannung versorgt,
nicht durch den Schienenausgang eines Basisgerates. Diese Gleichspannung wird zwar
vorteilhafter Weise aus einem ,,DC-out” Ausgang (meistens S1) des Basisgerates MX10
entnommen, kann aber auch aus einem unabhangigen externen Netzgerat stammen.
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Ebenfalls durch eine Gleichspannung werden die am ,,StEin“ anzuschlieRenden Zubehdrar-
tikel (Weichen, Signale, ...) versorgt; diese ist an der Klemme ,,+Zubehdrspannung“ (ge-
gen MASSE) anzulegen, meistens ist diese getrennt von der Fahrspannung und vom ,,DC-
out“ Ausgang S2 des Basisgerates stammend, was aber nicht zwingend ist: sie kénnte
auch mit der Fahrspannung gleich sein oder aus einem eigenem Netzgeréat kommen.

Im haufigen Fall, dass die gesamte Versorgung (Fahrspannung, Zubehor) aus dem MX10
stammt, ergibt sich ein dreipoliges Versorgungskabel (2,5 mm? Querschnitte empfohlen)
zwischen der 3-fach Klemme am MX10 (,,DC-out“: S1, MASSE, S2) und der
3-fach-Klemme am ,,StEin* (+Fahrspannung, MASSE, +Zubehdrspannung).

ACHTUNG: dieses 3-polige Kabel ist ..Pol 1 zu Pol 3 und Pol 3 zu Pol 1“ aufzubauen

(siehe System-Blockschaltbild nachste Seite)

ACHTUNG: ,,Schiene 2“ NICHT als Programmiergleis im SERVICE MODE verwendbar,
wenn ..DC out S2* als Zubehérsnpannuna fir StEin verwendet wird.

- Die Anschlusse (Ausgéange, Eingdnge) des ,,StEin“-Moduls STEIN88V:

= 8 Anschlusse fur Gleisabschnitte, jeweils bis zu 8 A belastbar (also GrolRbahn-tauglich), mit
Besetzterkennung ab 1 mA (entsprechend Achswiderstand 10 - 20 KOhm),
Kurzschlusserkennung und -abschaltung, einstellbare Schwellen und Zeiten,
RailCom lokal (Adresserkennung) und RailCom global (Empfang und Weiterleitung der
kompletten ,,Channel 2“ - kompletter Nachrichten),
ZIMO HLU Speed Limits in 7 Stufen, Funktionsbeeinflussung, Positionsmitteilung,
ZIMO ACKs zur Zugnummernerkennung (alternativ und ergdnzend zu RailCom).

= 8 Anschlusse fir Weichenantriebe (Doppelspulen-, Motor, ...) mit umfangreicher Positions-
und Umlaufkontrolle, auch verwendbar als 16 Einzelanschlusse fur Entkuppelgleise,
Beleuchtungseinrichtungen, u.a.

= 16 Logikpegel-Eingange fiir Sensoren aller Art: Gleiskontakte, Lichtschranken, usw.,

= 1 |2C Bus Anschluss, fiir 16 Signal- oder sonstige Platinen an den Standorten der Zube-
horartikel (Signale, jede Signalplatine treibt 16 LEDs oder mehrere Multiplex-Signale),

= 2 Lautsprecher-Ausgange fur StEin-eigenen Sound-Erzeuger fur Bahnhofsansagen u.a.,
= 2 Steckverbinder fur Erweiterungsplatinen (beispielsweise weitere Weiche, Servos, u.a.).

- Sonstige Einrichtungen des ,,StEin“:

Der ,,StEin“ ist mit einer Ziffernanzeige (fur Darstellung der Modulnummer und als Unter-
stutzung bei manueller Einstellung) sowie zahlreichen Kontroll-LEDs ausgestattet: Besetzt-
zustande, Kurzschliusse, HLU-Zustande der Gleisabschnitte, Eingangszustédnde, Schaltvor-
gange auf den Weichenausgéngen, diverse interne Spannungen und Betriebszustande.

Die 5 Tasten dienen hauptsachlich manuellen Einstellungen des Moduls, beispielsweise
feste HLU-Einstellungen (z.B. ,Langsam“ oder ,Halt*) auf den Gleisabschnitten, spater auch
fur automatische Abhéangigkeiten (wie Blockbetrieb oder Schattenbahnhof), weiters auch
Wieder-Einschalten nach KurzschlUssen, testweise Weichenschalten, usw.

Die USB-Stick-Buchse dient zum Software-Update des StEin-Moduls, aber auch um
die Konfiguration, die auf externen Sheets erstellt wird, zu laden; gegebenenfalls auch
fur Sound-Files.

Anwendung des ,,StEin“ mit dem ,,alten* ZIMO System, MX1 und MX31:

WIRD NACHGETRAGEN
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CAN-Bus (6-polig) Zum Computer
(wenn System und StEin-Module
mit Stellwerksprogramm
zusammenarbeiten sollen)

Ethernet D

Fahrpult MX32(FU) oder
MX333(FU) am Kabel

.

e | auf MX10 Ruckseite mmm umuu

StEin Erweiterungsplatinen
geplant

StEin-Modul STEIN88V

2x Laut- 2
E= sprecher I'C Bus

i
Basisgerat MX10
Ruckseite

8 Signall

zur Schiene 2 (Programmiergleis)

fur Si le
. 3 r Signal
CAN-Bus (8-polig) 9 HD
9) D
8-poliges CAN-Bus-Kabel (Bauart ; ; T Weichen - L D
Netzwerkkabel) an CAN-Buchse _D ) ST a o e ausgange 8 Signallichter .
p auf MX10Riickseite 3 B L ¥ 1.8 8 Signalichter :
| i . : Logik - =

eingange
f " 1..16
2ur "SChlene 1 ACHTUNG: Der DCC-Ausgang Schiene 2

Net 5t Anlagenbereiche, wird aus derselben Spannungsquelle versorgt 8 Signaliichter
etzgera die NICHT an wie die Gleichspannung ,DC out S2", welche allich
StEin-Modulen in diesem Anwendungsbeispiel fir den Betrieb . N . 8 Signallichter
angeschlossen sind von Weichen und Signalen am StEin verwendet wird. Gleisausgénge 1... 8:

Daher gleiche und K

Gemeinsame MASSE | | und

Alle N-Klemmen gemeinsame ,N-Schiene”
am Modul intern parallel und einzelne ,P-Ausgange”

(= System-Masse) ﬁg‘g‘:—gﬂe 2" NICHT avlvse';fgegr'amm‘efgieis im Siﬁe\r”gém Isolierte Gleisabschnitte: angeschlossen an = 8 Signallichter
Module die Erkennung der Quittungsimpulse stort. den StEin - Ausgangen fiir Schienenseite ,P" 9 .
DC out Sl\ Durchgehende Schienenseite ,N”, .
. KANN (muss nicht) verbunden sein mit .
d {StEin das DCC-Si L (GFlahrSp?nnuTg‘s —\ oder ersetzt sein durch Pol “N"des MX10.
araus erzeug indas -Signal der Gleisausgange 1 ..,8 —— Bis zu 16 ICA-Platinen
ebenso wie das MX10 selbstdie ,Schiene 1) DC out S2

am ,StEin”
Daisy-Chaining des I°C Bus wie in
Abbildung (NICHT parallel-schalten)

(als Zubehdérspannung;
damit schaltet StEin die Weichen, usw.)

Alternative
Zubehdrspannung durch
eigenes Zubehor-Netzgerat

Zubehérspannung :‘:|
aus eigenem

»Zubehor-Netzgerat” zum StEin
(im Beispiel NG40);
damit schaltet StEin

vom
isgerat

Weitere StEin-Module
MX10

STEIN88V und STEIN80OG

Gemeinsame MASSE |

(= System-Masse) die Weichen, usw.)
DCoutS1| |[“
(Fahrspannung) i X i
Im hier dargestellten Fall erfolgt also die gesamte Versorgung der Gleisanlage und
‘ Zubehorartikel Anlage Uber das Basisgerat MX10 (bzw. dem diesem vorgeschalteten
1 Netzgeréat), also von den ,,DC out* Klemmen ,,S1*“ und ,,S2*. die gleichzeitig die
zum StEin DCC-Endstufen fur die MX10-eigenen Schienenausgéange ,,Schiene 1“ bzw. ,,Schiene 2*.

Bei anderen als dieser einfachen linearen Verkabelung (z.B. wenn auch Booster-Geréate
in Verwendung) wird die “Anschluss- und Verteilplatine* MX10AVP verwendet.
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Aufbau, Technische Daten, ,StEin“ Konfigurations-Strategie, “StEin“ Datenmodell

CAN-Bus Kontroll-LED:
Griin blinken 1 Hz = bis 25/sec empfangene

2 Hz = bis 100/sec  Meldungen Anschluss (Stiftleiste) fiir Tasten und Kontroll-LEDs fir lokale Anschluss (Stiftleiste) fiir

5 Hz = bis 250/sec Erweiterungsplatine 1 Bedienung und Einstellung von Kon- Erweiterungsplatine 2
10 Hz = mehr als 250/sec figurationsparametern

Rot ,nachblitzen” = CAN-Aussendung in Bligkperiode

Buchse fiir USB-Stick

zum Software-Update 4 Y ui "j]. E B B B
und zum Laden/Sichern der P - R TRETTEE Wi G DA G B T T P
Konfigurationsdaten y £l B : : | qutsprecher-Ausaéinge
- _ " PpE iE A fLE IR i utsp usgéng
2 x CAN-Buchse zur Verbindung y— b | ‘ : ; : ‘ Display fiir Modulnummer und lokale
mit der Digitalzentrale MX10 e ’ y . ( e .
(ouf diesom i . W @ -1 ZIM©), StEin .- dc o gl Bedienung (Tasten)
i ; SCL
nur der CAN-Bus auf der Riick- | uy (E-pokg) ~STATIONAR-EINRICHTYNGS-MODUL SCA | 1°C - Bus 2u den Signalplatinen
seite zu verwenden!) und zum | r@ 7 - - MASSE
néichsten Modul " EBL A\ ' -
| e ; . 5v -~ IMASSE 12
= Y ’ <& Wel1 /Einzl 2 .. o
Nur wenn NICHT am MX10: | &L g 2° 34 Ausgdinge fiir 8 Weichen (Spulen,
Schiene P N zur Synchronisatior S % ; g Motor, EPL) oder 16 Einzel-
«5 9 10 verbraucher (z.B. Emtkuppler);

_fach- 6 1112 /
3-fach Schraut?k/el:me aur == P Sthiene i, ¢ g E% : mit dabei im 20-poligen Stecker:
Versorgung"m/t Fahrspannung . Reset MASSE 7UB Hilfsspannungen 5V und Zubehor
und Zubehérspannung: NICHT N-Schiene ; >
am Ausgang ,Schiene” des n C o

+
MX10, sondern ,,DC out” ‘ ZUBehorspannnung :
Anschiisse (oder eigene I C MASSE . g } ; 16 Eingdnge und LED-Indikatoren fiir
Netzgerdite, max. 24 V) + FAH Rspannung (1].2 24 V -N ; g Gleiskontakte, Lichtschranken, Wei-
. 910 chenstellungskontakte u.d.

Jumper zur Umschaltung der |mmrsor‘uns
Versorgung der internen Schalt-

kreise (Microcontroller, Spei- nur ZUB ﬂ.N 2 Sl : 3 IN] @ ?

cher, usw.) wahlweise von der & FAHR HLU T, HLY Hinweis: braune Schrift bedeutet, dass
Zubehérspannung (Normalfall) ) .U 4 |

. UES !’ : y s 3 diese Anschliisse nur bei der Ausfiih-
oder von der jeweils hGheren 5 -~ ]

rung STEIN88V, bei der Ausfiihrung
Spannung (ZUB oder FAHR). STEIN8OG aber nicht vorhanden sind.

DCC-Signal Kontroll-LED:

Griin blinken 2 Hz = ok

Griin/Rot blinken = falsch gepolt Ausgdnge zu den 8 Gleisabschnitten, jeweils 2 ,,P-Pole” und gemeinsamer ,,N-Anschluss“ auf Dreifachklemme,
(nur méglich wenn DCC iiber Schiene) Pro Abschnitt: HLU Indikator (rot/gelb Schattierungen/griin) , Besetztmelder (gelb), Kurzschluss Indikator (blau).

Rot blinken = KEIN DCC (HLU nicht méglich)
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TECHNISCHE DATEN:

Versorgung mit

Fahrspannung (DC-out ,S1“ oder ,S2“ vom ZIMO MX10 oder unabhangigem Netzgerat) ...... 12-24V
Zubehoérspannung (DC-out ,S1* oder ,S2“ vom ZIMO MX10 oder unabhéngigem Netzgerét) .. 12 - 24 V
Spannung am CAN-Bus-Stecker (normalerweise aus der MX10 oder MX1 CAN-Buchse) ....... 12-35V

Ausgangsstrome
an einzelnem Gleisausgang (unbedingt automatische Kurzschlussabschaltung) ............cc.ccc..... 8A

an allen 8 GleiSausSgaNgen ZUSAMMEN .......c.ooiuiiiiiieeiieieeaeeeesree e s ree e s ssbeeesieee s ssbeeessseeeesneeas
am einzelnen Ausgang fiir Weichen (oder anderen Verbrauchern)
an allen 16 Weichenausgangen zusammen .........ccccccceeevieeenieeeennns
an der 5V HIlfSSPanNUNG  ....oeiii e et et e e et e e e e

Sonstiges:

Mindeststrom zur sicheren Besetzterkennung auf den Gleisausgangen ...........cccceeveeeiiieeenns 1mA
(die Besetztmeldeschwelle kann in den Konfigurationsdaten héher als 1 mA gesetzt werden)
Eigenstromverbrauch des ,StEin“ aus der Fahr- und oder Zubehdrspannung .............cc........ 350 mA
Eigenstromverbrauch aus der CAN-Bus-Spannung (wenn nicht versorgt aus Fahr- oder Zub- 150 mA
ADMESSUNGEN .ottt et e et e e et e e e et 180 x 120 x 20 mm

H Halt 7
5 UH Zwischenstufe
L U Ultralangsam 2
m LU Zwischenstufe
i L Langsam f
Y FL zwischenstufe e
F Volle Fahrt n
(A Spannung AUS)

Die ,HLU” - Technik - auch bekannt unter ,signalabhéngige Zugbeeinflussung” und ,ortsabhangige
Funktionsbeeinflussung” - ist in ZIMO Decodern *) und ZIMO Digitalsystemen integriert.

HLU ist der Kommunikationskanal von einem Gleisausgang des StEin-Moduls (friher von MX9 Gleis-
abschnitts-Modulen) zu den am Gleisabschnitt befindlichen Decodern; HLU-Daten kénnen sich von
Gleisabschnitt zu Gleisabschnitt unterscheiden (z.B. bezuglich der HLU-Stufen), sie haben KEINE
Adresse und werden von jedem ZIMO Decoder (auch einige Decoder anderer Hersteller beherrschen
HLU) gelesen.

HLU-Daten wirken meistens als Befehle zum Anhalten der Ziige oder zum Reduzieren der Ge-
schwindigkeit auf eines von 5 HLU-Limits; siehe Liste oben. HLU-Daten erreichen die Decoder prak-
tisch verzdgerungsfrei, weil sie ca. 100 Mal/sec ausgesandt werden. An den Gleisabschnitts-Aus-
gangen des StEin werden, meist auf Befehl des Stellwerkprogramms (am Computer), jeweils eine
der ,HLU-Stufen” angelegt.

Rail ((Com |im stkin

RailCom ist ein Markenzeichen der Lenz Elektronik GmbH

Ahnlich wie das Basisgerat MX10 besitzt der StEin hochwertige RailCom-Detektoren, allerdings in 8-
facher Ausfuihrung (firr jeden der 8 Gleisabschnitte). Die Auswertung der Riickmeldungen aus den Fahr-
zeugen erlaubt beispielsweise, den Standort (Gleisabschnitt) eines Zuges auf Eingabegeraten und am
Stellwerk anzuzeigen, oder auch die tatséchliche Anlagen-bezogene Fahrtrichtung ,Ost-West".
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HINWEIS zum EINSTELLEN DES M X 10 beiVerwendung von StEin-Modulen

StEin-Module besitzen fur jeden Gleisabschnitts-Ausgang eine eigene Uberstrom- und Kurzschluss-
erkennung; siehe dazu Kapitel ,Die 8 Gleisabschnitte, Uberstrom und Kurzschluss*; hier eine Kurz-
darstellung:

Im , Parameter-Sheet* kann jeder Gleisabschnitt beziiglich des Uberstrom- und Kurzschlussverhal-
tens individuell definiert werden, wobei nattrlich im Allgemeinen keine allzu grof3en Unterschiede zwi-
schen den Gleisabschnitten sinnvoll sein dirften. Bei Uberstrom (typische Werte zwischen 1 und 3 A
nach Parametern UESLAMP und UESSAZT in den Objektzeilen der Gleisabschnitte) kommt es zu
einer verzégerten Abschaltung (nach Parameter UESLAZT und UESSAZT = Abschaltezeit), bei Kurz-
schluss (typische Schwelle 4 bis 8 A nach KUSAMP) hingegen zur sofortigen Abschaltung; in beiden
Fallen gibt es eine Anzahl (durch Parameter UESLEAZ, UESSEZ, KUSEZT festzulegen) von automa-
tischen Wiedereinschalteversuchen, bis danach die endglltige Abschaltung erfolgt..

Ziel dieser Einrichtungen und Vorgangsweise ist es, dass jeweils nur jener Gleisabschnitt, auf dem der
Uberstrom oder Kurzschluss auftritt, davon betroffen ist. Falsch wére es hingegen, wenn wegen des
Auftretens eines Uberstroms/Kurzschlusses auf einem Gleisabschnitt die Fahrspannungsversorgung
des MX10 (an welcher der ganze StEin-Modul oder mehrere StEins hangen) ganzlich abgeschaltet
wird. Um eine solches Fehlverhalten zu vermeiden, missen am MX10 bestimmte Richtlinien im Bereich
der ,Spannung & Strom Einstellungen” eingehalten werden, namentlich geht es um die Werte fur ,UES
Schwelle” und ,UES Abschaltezeit*, manchmal wird auch ,UES Tol. Strom*“ zu Hilfe genommen, alles
erreichbar Uber das Hauptmend, Punkt ,VOLT & AMP Detail“, und naturlich fir den passenden Schie-
nenausgang (1: oder 2: ) vorzunehmen *)

Maximaler Wert fur die Abschaltezeitparameter UESLAZT / UESSAZT ZweckmaRiger Wert
in den Objektzeilen fiir Gleisabschnitte fur , UES Abschaltezeit* im MX10

100 ms (das ist Schreibweise in StEin-Objekt), hei3t 0,1 s 0,3s
200 ms (das ist Schreibweise in StEin-Objekt), heil3t 0,2 s 0,5s
500 ms (das ist Schreibweise in StEin-Objekt), heil3t 0,5 s 0,8s
700 ms (das ist Schreibweise in StEin-Objekt), heil3t 0,7 s 10s

Die , UES Schwelle* im MX10 soll nach folgenden Kriterien eingestellt werden:
1) nach dem zu erwartenden Gesamtstromverbrauch der Anlage (bzw. an diesem Schienenausgang),

2) aber mindestens das 2,5 fache (= Zweieinhalbfache) der héheren Uberstromparameter UESSAMP
in den Objektzeilen der Gleisabschnitte. *)

*) Technische Erklarung zu den oben beschriebenen Richtlinien (insbesondere zu Abschaltezeiten):

Im Gegensatz zu den Schienenausgéngen des Basisgerates MX10 besitzen die Ausgéange des
StEin KEINE Konstantstromregelung, welche die Zeit bis zum Abschalten (die Abschaltezeit) tber-
briicken wilrde. StEin verldsst sich diesbeziiglich auf das MX10; d.h. bei Uberschreiten der Uber-
stromschwelle (nach Parameter UESLAMP oder UESSAMP, soweit der Strom unter der Schwelle
fur Kurzschiisse KUSAMP bleibt) fliel3t zunéchst der Strom weiter, und zwar in der Starke, wie er
vom Schienenausgang des MX10 zur Verfiigung gestellt wird (also nach ,UES Schwelle“). Der
Schienenausgang des MX10 geréat daher in die Wartezeit bis zu seiner eigenen Abschaltung nach
LWUES Abschaltezeit* im Menu des MX10 — Daher muss dieser Wert deutlich héher eingestellt sein
als die Uberstrom-Abschaltezeiten UESLAZT und UESSAZT im StEin, sodass der StEin-Ausgang
schneller abschaltet und die restliche Anlage nicht betroffen ist.
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Die ,,StEin*“ Konfigurations-Strategie — Parameter-Sheets auf Excel-Files

Dieses Teilkapitel ist ein Uberblick und enthalt NICHT alle Informationen, die zum Erstellen
einer Konfiguration notwendig waren. Detaillierte Beschreibungen folgen an anderen Stellen.

Die zahlreichen Anschlusse des ,,StEin* fur die ,,stationédren Einrichtungen* (fur Gleisab-
schnitte, Weichen, Signale usw.) kdnnen sehr flexibel eingesetzt werden, beispielsweise
innerhalb von N-Anlagen bis Gartenbahnen. Durch die ,Konfiguration“ (= das Einstell-
len einer Vielzahl von Parametern) werden die ,,StEin“-Module an die jeweiligen Gege-
benheiten und betrieblichen Wiinsche angepasst.

Fur die Konfiguration des ,,StEin“ wird kein spezielles Computer-Tool bendtigt. In eini-
gen Fallen genugt eine Konfiguration, die durch Auswahl aus einer Liste von vorgespei-
cherten ,Fertig-Konfiguration“ erzeugt wird; dies ist auch fur die Erstinbetriebnahme
sehr geeignet; siehe dazu spater.

Die allgemeine Methode ist aber das ,,Parameter-Sheet”, aufbereitet am Computer mit
Hilfe eines Tabellenprogramms, meistens Excel (Verwendung anderer Programme denk-
bar, aber nicht verifiziert), woraus durch Export das “Binar-Konfigurations-File* gebil-
det wird, welches dann tber USB-Stick in den StEin-Modul geladen wird (oder uber LAN
zur Zentrale und tiber CAN zu den Modulen tGbermittelt).

OBIKL OBITYP WEISYSNR ANTRART POSILOG SCHIMPZT SCHIMPSPG ~ REDAUPWM  SERVUMLAU STELLERK TSTIMPLNG TSTIMPINV TSTIMPSPA
WEI WEIHBF 360 1 101s 100 100% 255 0 0 1 1ms 10 1s 10 0
WEI WEIHBF 361 1 2 02s 200 80% 204 0 0 1 05ms 5 2s 20 0
WEI WEIHBF 1 0 3 0.4s 400 60% 153 10% 25 0 0 0 0 0
WEI WEIRGB 30 1 4 800 40% 102 10% 25 0 2 10ms 100 55 50 0
WEI WEIRGB 156 2 1 3000 20% 51 0 0 3 ims 10 1s 10 0
WEI WEIRGB 157 3 2 1500 10% 25 0 0 3 5ms 50 55 50 0
WEI WEISTR 35671 1 3300ms 300 60% 153 20% 51 0 1 0 0 0

Ausschnitt aus einem Parameter-Sheet: einige Objektzeilen fur Weichen, nicht alle Spalten darge-
stellt, dieser Screenshot dient nur zur Veranschaulichung; keine ,sinnvollen“ Daten eingetragen

Da es im laufenden Betrieb des StEin-Moduls zu Anderungen in der Konfiguration kom-
men kann (Stellwerksprogramme bzw. deren Anwender ,dirfen* Parameter andern),
kann die solcherart modifizierte Binar-Konfiguration aus dem StEin-Modul ausgelesen
werden (z.B. auf einen USB-Stick gespeichert), und daraus durch Import in Excel wieder
ein modifiziertes Parameter-Sheet gebildet werden.

Kurz zusammengefasst gibt es folgende ,,Umwandlungswege*:

Parameter-Sheet am Computer erstellen und laden > betriebsfahige Binar-Konfiguration

Fertig-Konfiguration mittels ,,StEin“-Tasten zusammenstellen >
betriebsfahige Binar-Konfiguration

Binar-Konfigurations-File, aus Fertig-Konfigurationen
zusammengestellt, auslesen > Parameter-Sheet zum Weiter-Editieren

Binar-Konfiguration-File, im Betrieb durch Stellwerksprogramm
modifiziert, auslesen > Neues Parameter-Sheet zum Weiter-Editieren

Das ,,Parameter-Sheet”, ebenso wie die korrespondierende ,,Binar-Konfiguration“ besteht
aus einer Liste aus ,,Objektzeilen”, erganzt durch Zeilen mit frei gestaltbaren Uber-
schriften und Kommentaren. Jede Objektzeile enthélt Parameter fur ein ,,Objekt* (eine
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Weiche, ein Gleisabschnitt, Signal usw.); die Bedeutung der einzelnen Parameter hangt
von der Art des Objekts ab. Immer dabei ist aber (zumindest) ein Anschlusspunkt des Ob-
jekts am StEin; im Fall einer Weiche die Nummer des Weichenausganges, der Ubrigens
nicht unbedingt am ,,eigenen” StEin (wo die Objektzeile residiert) legen muss.

QEIL GATYP GASYSNR BEFORM HLUFIX BESMNOR BESMFEU BESMNAS GKMINZT ~ GKPARAM UESLAMP APLGA
GATYP GAZIMEN1S 0 3 " 1mA ImA 10 mA 50 ms Y 200ms 0
GA GAZIMEN1S 0 " ! " " " " ! " 02.1GA
GA GAZIMEN1E 0 " " " " " " 02.2GA
GA GAZIMEN18 0 ! 2mA 4mA 20 mA B0 ms " 300 ms 02.3 GA
GA GAZIMEN1S 0 " 2mA AmA 20 mA 80 ms " " 024GA

GA GAZIMEN18 0 " 2mA AmA 20 mA 80 ms " " 02.5GA

GA GAZIMEN18 0 ! 2mA 4mA 20 mA 80 ms ! " 02.6 GA
KSA GAZIMEN13 0 ! " " . " ! 027 GA
HBF| GAZIMEN1S 0 02.8GA

Ausschnitt aus einem Parameter-Sheet: einige Objektzeilen fur Gleisabschnitte (in diesem Screenshot
entsprechen die meisten Parameter der Vorlage GAZIMEN18 (daher viele Felder mit *), in einigen Feldern
sind abweichende Werte eingetragen  Hinweis: einige Spalten sind in dieser Abbildung aus Platzmangel
nicht dargestellt, damit die wichtige Spalte APUGA sichtbar ist, die Anschlusspunkte fur die Gleisabschnitte.

Fur jedes einzelne Objekt gibt es eine bestimmte Anzahl an Parametern (meist etwa 10 bis
20), dazu gehéren je nach Objekttyp etwa Besetzt- und Uberstromschwellen sowie zugehérige
Ansprechzeiten, Schaltzeiten, Rickmeldeeigenschaften, Kurzschluss-Handling, u.v.a.

Diese Organisation wird als ,objektorientiert* (und nicht ,adressorientiert*) bezeichnet, weil es fur je-
des Objekt (Gleisabschnitt, Weiche, usw.) eine Zeile (einen Datensatz) gibt, und nicht etwa fur jeden An-

schluss am Modul (Adresse). Die Verknupfung zwischen Objekt und dessen Anschlusspunkt(e) geschieht
durch Parameter in der Objektzeile (z.B. Nummer des Gleis-Ausgangs oder der Pins fur Weichenantrieb).

Fur das Erstellen (,,Ausfullen*) des Parameter-Sheets, das bereits bei einer mittelgro-
Ben Anlage Hunderte Objektzeilen mit insgesamt Tausenden Parametern umfassen kann,
sind verschiedene Hilfsmittel vorbereitet, damit dies schnell, einfach und Ubersichtlich
geschehen kann (und nicht etwa jeder Parameter einzeln eingetippt werden muss ...).

¢ Die ,Fertig-Konfigurationen“ (wie schon vorne erwahnt, eigentliche Details aber erst in
spaterem Abschnitt des Dokuments): mehrere Satze von Objektzeilen mit Parametern, wie
sie fur typischen Anwendungen sinnvoll sind; jeweils fur alle die Anschlisse eines StEin-
Moduls (also z.B. fur die 8 Weichen oder fur die 8 Gleisabschnitte), z.B. fur Gleisabschnitte
auf typischen HO-Anlagen oder Gartenbahnen, oder fiir8 typische HO-Doppelspulenantriebe
oder fur 8 Motorweichen, usw.

Die Fertigkonfigurationen kdnnen direkt (per ,,StEin“-Tasten) am Modul aktiviert werden,
aber sie stehen auch zum Downloaden und Kopieren in ein eigenen Parameter-Sheet be-
reit, wo sie naturlich danach wunschgemaR adaptiert werden kdnnen.

OBJKL GATYP GASYSNR UESSAMP UESSAZT UESSEZT UESSEAZ KUSAMP KUSEZT APUGA APUGAV APUGKL
GATYP GA-FE-NNK 0 2500mA  1000ms 2000 ms 3 3000mA 200m 0 0 0 0
GA GA-FE-NNK M-1 . " . . " . M.l " M.1
GA GA-FE-NNK M-2 " " " " " " m.2 " M.2
GA GA-FE-NNK M-3 " " " " " " M.3 " M.3
GA GA-FE-NNK M-4 " " " " " " M4 " M4
GA GA-FE-NNK M5 " " " " " " M.5 " M5
GA GA-FE-NNK M-6 ' " " " " " M.6 " M6
GA GA-FE-NNK M7 ' " " " " " m.7 " M7
GA GA-FE-NNK M-8 . " . . " . M8 " m.8

Eine der verfugbaren Fertigkonfigurationen: 8 Gleisabschnitte mit ,,normalen“ Werten fir HO-Anwen-
dungen: jeder der 8 Gleisausgénge des StEin wird fur einen identisch konfigurierten Abschnitt genutzt,
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die Spalte APUGA (Anschlusspunkt Gleisabschnitt, in dieser Darstellung sichtbar, indem dazwischen lie-
gende Spalten ausgeblendet wurden) enthélt Eintragungen wie M.3, wobei ,,M“ beim Laden der Fertig-

konfiguration durch jene Modul-Nummer ersetzt wird, wo die Konfiguration gerade verwendet wird.

e Ein Parameter-Sheet kann neben Zeilen fur die konkreten Objekte auch Zeilen fur
Objekttypen enthalten, das sind Vorlagen fur die nachfolgenden konkreten Objektzeilen,
d.h. das die konkreten Objekte von den Typen die Parameter-Werte tbernehmen, und
zwar uberall, wo “ eingetragen ist. Solche Zeilen (GATYP ...) sind auch bereits in den obi-

gen Beispielen verwendet; hier noch ein Beispiel:
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e Unter den Parametern aller Objektzeilen gibt es auch die ,,systemweite Objektnum-
mer*, z.B. GASYNR, WEISYNR, usw. Hier kann der Anwender (das geschieht NICHT
etwa automatisch) die Gleisabschnitte, oder die Weichen, oder die Signale, usw. der
gesamten Anlage durchnummerieren. Uber diese Nummern wird dann (ab einer be-
stimmten Ausbaustufe der Software) das Stellwerksprogramm die Objekte ansprechen
kénnen, sodass es belanglos sein wird, an welchem StEin-Modul (oder auch an wel-
chem Typ der StEin-Modul-Familie) ein Objekt tatsachlich angeschlossen sein wird.

Das Umkonfigurieren in Reparaturfallen wird damit entfallen, bzw. wird auch eine Anla-
genplanung noch vor der genauen Kenntnis der einzusetzenden Module (welche Typen

bei Baubeginne vergtgbar sein werden) mdoglich sein.

NAME

AG 10/09
AG 11/15
AG 10/10
M9 13/13

MX9 12/09

OBJKL WEITYP WEISYSMR ANTRART FosILOG SCHIMPZT  SCHIMPPWM HERZFOLPWM  UMLAMINAME UMLAMINZT  UMLAMAKZT AFUANTR
WEITYP WEIDOSPU o DOspPU 1 100 ms 100% o 0 0 0 0
WEITYP  WEIMOT o MoT 1 3000 ms 100% o 0 0 0 0

WEI WEIDOSPU o " " " " " " " " 0LO1WEI
WEI WEIDOSPU 0 " " " " " " " "| 0103 WEI
WEI WEIDOSPU o " " " " 01.05 WEI
WEI  WEIMOT o 01.07 WEI
WEI  WEIMOT o " " " " " " " " 0108 WEI

In diesem Ausschnitt aus einem Parameter-Sheet sind zwei Objektty,. (einerseits fur Doppelspulen-
weichen mit bestimmten Parametern, anderseits fur Motorweichen) definiert, denen dann die einzel-
nen Weichen durch Angabe des Namens einer dieser Typen zugeordnet werden.

¢ Bei Verwendung des Windows Office — Tabellenprogramms Excel kdnnen dessen Fahig-
keiten genutzt werden, Mit Hilfe von Kopier- und Such-Funktionen, der Méglichkeit zur
farblichen Unterlegung, u.v.a. kann die Erstellung von Parameter-Sheets rationeller
und Ubersichtlicher gemacht werden.

o 1

1000 ms 0 0| 0 ] 0 0 ] 0 ] 0

" " w " " " " " 06.01 WEI " "
06.03 WEI "
06.05 WEI

1000 ps

1000 ms. 0 0 o 0 0 0 0 o
" " " " " " "| 08.01 WEI

08.03 WEI " "

08.05 WEI

08.07 WEI

08.09 WEI " "

Beispiele fur markierte Bereiche im Parameter-Sheet und Zeilen-Unterlegungen
im Excel-Sheet (in dieser Darstellung ohne ,;sinnvolle“ Bedeutung)

¢ Ein Parameter-Sheet kann mehrere oder alle StEin-Module einer Anlage beinhalten; es
muss also nicht unbedingt fur jeden Modul ein eigenes Parameter-Sheet erstellt werden.
Die Moglichkeit, alle oder mehrere Module in einem Parameter-Sheet zusammenzufas-
sen. Es wird also dann das identische Files in jeden StEin-Modul geladen; beim Laden
werden die passenden Zeilen (aufgrund des Parameters MODULNR) ausgesucht.

MODULNR OBJKL GATYP GASYSNR BEFORM GLEINF BESMNOR BESMFEU BESMNAS GEMINZT GKPARAM UESLAMP
01 StEin GATYP GAZIMEN18 0 3 0 1mA 2mA 10mA 50ms 0 1000 mA
01 StEin GA GAZIMEN1S 0 " " " " " " " "
01 StEin GA GAZIMEN13 0 " " " " " " " "
01 StEin GA GAZIMEN18 0 " " " " " " " "

MX913/12 02StEin GA GAZIMEN1S 0 " " " " " " " "
02 StEin GA GAZIMEN13 0 " " " " " " " "

MX911/12 02 StEin GA GAZIMEN1S 0 " " " " " " " "
02 StEin GA GAZIMEN13 0 "

Beispiel fur ein Parameter-Sheet, das Objektzeilen fur mehrere StEin-Module enthéalt. Zur Un-
terscheidung, wird zu den Ublichen Spalten (siehe oben) eine die zuséatzliche Spalte MODULNR
hinzugefigt, welche die Nummer des Moduls enthalt, wo diese Objektzeile residieren soll.

NAME MODULNR OBJKL GATYP GASYSNR BEFORM HLUFIX PUFFIX FUNFIX POSFIX GLEINF BESMNOR

02 StEin GATYP GAZIMEN18 o 3 0 0 0 0 0 1mA
AG 13/15 02 StEin GA GAZIMEN18 101 " " " " " " "
AG 13/11 02 StEin GA GAZIMEN18 102 " " " " " " "
MX913/12 02 StEin GA GAZIMEN18 103 " " " " " " "
MX913/13 02 StEin GA GAZIMEN18 4100 " " " " " " "
MX911/12 02 StEin GA GAZIMEN18 4200 " " " " " " "
MX912/09 02 StEin GA GAZIMEN18 4201 " " " " " " "
MX9 12/07 02 StEin GA GAZIMEN18 4202 " " " " " " "
|MX5 12/05 02 StEin GA GAZIMEN18| 401 " " " " " " "

In diesen Objekten (Gleisabschnitten) sind ,,systemweite Objektnummern“ vergeben. Die Objektzeile
fur den GATYP hat keine Objektnummer; sie gilt automatisch systemweit.

KAPITEL UBER EXPORT AUS EXCEL
WIRD NACHGETRAGEN

u.a. Trennzeichen , und ; erlaubt !
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Modifikation von
Parametern mittels
Tasten und Display
am StEin.

Modifikation von
Parametern durch

< —
externen Computer

(Stellwerksprogramme)
oder Bediengerate.

Software-Update

USB-Buchse

.bin-Datei e
(StEin-Software) oder Giber
CAN-Bus

Kennbuchstabe beim Laden ,.b”

zusammen mit

Software-Update USB-Buchse

svf-Datei i i
(XILINX-Daten) oder tiber
CAN-Bus

Kennbuchstabe beim Laden ,,u”

Nicht-flichtiger
Arbeitsspeicher

Aktive
Konfiguration
in Bindrcode

Programmspeicher

Aktuelle Software
im
Microcontroller
des StEin-Moduls

XILINX Chip
(programmierbare
Logik)

-

Die Klartext-
Konfiguration wird
in ein binares For-
mat umgewandelt,

das im Betrieb
verwendet wird.

T
Im Falle von
Modifikationen in der
Binar-Konfiguration
wird auch eine
neue Klartext-
Konfiguration
(Parameter-Sheet)
gebildet.

FLASH

Aktive
Konfiguration
in Klartext,
d.h.

das eingelesene
Parameter-Sheet
oder
das aus Fertig-
konfigurationen
zusammengestellte
Paremeter-Sheet
oder
das durch
Modifikationen
entstandene neue
Parameter-Sheet.

Fertig-
Konfigurationen,
vorgespeicherte

Objektzeilen, z.B.
mehrere Gruppen
von jeweils
8 Gleiabschnitten
zur Auswahl.

Sound-Samples

Das ,StEin" Datenmodell

USB-Buchse
des StEin

<

oder Gber
CAN-Bus

Kennbuchstabe beim Laden ,c”

USB-Buchse
des 3LEin .cfe-Datei
I (Err.Param-Sheet)
CAN-Bus
USB-Buchse
des StEin .cfm-Datei
E (Mod.Param-Sheet)
oder Uber
CAN-Bus
<—— Auswahl von
Fertigkonfigurations-
blocken mittels
Tasten und Display
— am StEin.
USB-Buchse
des StEn .cff-Datei
e G (Fertigkonfigurationen)
CAN-Bus

Kennbuchstabe beim Laden ,,F”

USB-Buchse
des StEin

.snd-Datei

(Sound-Samples)

oder Gber
CAN-Bus

Kennbuchstabe beim Laden ,,n”
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Einspielen der Konfiguration in den StEin:
Als Parameter-Sheet wird die Liste der
Objektzeilen flir diesen StEin-Modul be-
zeichnet. Dieses Sheet wird im Tabellen-
programm Excel erstellt. Durch Export
aus Excel wird die .cfg-Datei zum
Laden in den StEin gewonnen.

Konfig'datenausgabe seitens des StEins:
Err.Param-Sheet:Hinweise auf fehler-
hafte Angaben im Parameter-Sheet, in
gleichem Format und gleicher Einteilung.
Mod.Param-Sheet: Die Parameter des
urspringlich geladenen Sheets kénnen
durch lokale Eingaben am StEin oder
durch Stellwerksprogramme verandert
werden. Daraus wird ein neues Para-
meter-Sheet zur eventuellen externen
Weiterverarbeitung erzeugt.

Fertigkonfigurationen als Alternative:

Zur schnellen Inbetriebnahme oder auch
als dauerhafte Losung fiir kleinere An-
wendungen werden Gruppen von Objekt-
zeilen ausgewahlt (z.B. fir 8 Weichen),
die bereits im Auslieferzustand
vorhanden (aber spater durch Laden von
.cff-Files austauschbar) sind.

Die solcherart zusammengestellten
Objektzeilen kénnen auch in ein
Mod.Param-Sheet umgewandelt
werden und zur externen Bearbeitung
ausgegeben werden (siehe oben).

Sound-Laden:

Sound-Projekte werden ahnlich wie fir
Sound-Decoder aufbereitet und geladen.
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| 2. Selbst-Update und Laden der Konf., Sound, u.a. Daten

Der ,,StEin“-Modul ist naturlich (wie jedes ZIMO Produkt) Software-Update-féhig, d.h.
es kann eine neue Software-Version geladen werden, sobald diese verfugbar ist.

Neben der Software gibt es jedoch noch eine Reihe von Daten, die ebenfalls in Form
von Dateien geladen und teilweise auch ausgelesen werden mussen: Daten fur XILINX,
Konfiguration, Sound.

Grundsatzlich geschehen alle Ladevorgange wahlweise vom USB-Stick oder (in einer
spateren Ausbaustufe der Software) direkt vom Computer Uber den LAN-Anschluss des
MX210 und von dort weiter zu den Modulen und den CAN-Bus.

Auf einem USB-Stick (im Root directory) konnen eine oder mehrere (oder alle 5)
Datei-Typen zum Laden bereitgestellt sein, aber nur eine Datei pro Typ am Stick!

Typ: .bin-Datei .svf-Datei .cfg-Datei .cff-Date .snd-Datei
Kennbuchstabe: Mon WU 8 oF W
Inhalt: neue Software XILINX-Daten Konfiguration Fertigkonfig. Sound Samples

Da in vielen Anwendungen eine grol3e Zahl von ,StEin“-Modulen eingesetzt ist, wére ein Software-
Update (oder ebenso das Laden einer neuen Konfiguration) sehr umstandlich, wenn es fiir jeden
Modul einzeln durchgefiihrt werden musste.

Daher bietet das ,StEin“-Konzept die Méglichkeit, alle Module einer Anlage simultan zu laden
(mit neuer SW-Version oder Konfiguration), indem der USB-Stick an einen (beliebigen) Modul
angeschlossen wird, welcher die Daten an alle anderen Module verteilt.

KONTROLLIERTE DURCHFUHRUNG (mit ,Weiter“-Tasten im Ablauf):

Ausgangslage: Normalzustand = Anzeige der Modulnummer am Display, z.B.: L‘ 5

Einstecken des USB-Sticks > beispielsweise .:Ib
das bedeutet: das erste Zeichen (in diesem Fall ,3") = die Anzahl der Dateien fur StEin
die sich am Stick befinden; das zweite Zeichen (also in diesem Fall ,b*) = die Art der ersten Datei.

.b* bedeutet: die als nachste zu ladende Datei ist eine .bin-Datei, also neue Software,
Non .... eine .cfg-Datei, also eine neue Konfiguration,
Wne .... eine .snd-Datei, also neue Sound-Samples,

Taste-3 -> Laden der Datei, in Falle ,3b* also .bin-Datei, d.h. Software-Update EINES Moduls
(oder: Taste-1 -> Uberspringen dieser Datei)
- Wechsel der Anzeige auf ndchste Datei am USB-Stick und neue Datei-Zahl
oder

TASTE-4 - Laden der Datei (wie oben), aber IN ALLE MODULE,

NUR nach erfolgtem Ladevorgang IN ALLE MODULE > z.B. EE
d.i. Anzahl der Module, in welche der Ladevorgang erfolgreich durchgefihrt wurde

TASTE-4 -> Weiter (= Fertigstellung des Ladevorgangs zur Kenntnis genommen)
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- Bereitschaft zum Laden der nachsten Datei (Anzeige-Logik wie oben), beispielsweise EC

Taste-3 - Laden der Datei, in diesem Fall also .cfg-Datei, d.h. Laden einer Konfiguration
(oder: Taste-1 -> Uberspringen dieser Datei)
oder

TASTE-4 -> Laden der Datei (wie oben), aber IN ALLE MODULE,

NUR nach erfolgtem Ladevorgang IN ALLE MODULE > z.B. EE
d.i. Anzahl der Module, in welche der Ladevorgang erfolgreich durchgefuhrt wurde
TASTE-4 -> Weiter (= Fertigstellung des Ladevorgangs zur Kenntnis genommen)

- Bereitschaft zum Laden der néchsten Datei (Anzeige-Logik wie oben), beispielsweise ’ d

Taste-3 > Laden der Datei, in diesem Fall also .cfg-Datei, d.h. Laden von Sound-Samples
(oder: Taste-1 -> Uberspringen dieser Datei)
oder

TASTE-4 - Laden der Datei (wie oben), aber IN ALLE MODULE,

NUR nach erfolgtem Ladevorgang IN ALLE MODULE > z.B. EE
d.i. Anzahl der Module, in welche der Ladevorgang erfolgreich durchgefuihrt wurde
TASTE-4 -> Weiter (= Fertigstellung des Ladevorgangs zur Kenntnis genommen)

Ende der Update- und Lade-Prozedur:

L F Ubertragung und Laden EINES Module erfolgreich L E blinkend, Ubertragung ERROR
in diesem Fall 3 Dateien (Software, Konfiguration, Sound, wie im Beispiel beschrieben

oder

HF Ubertragung und Laden ALLER Module erfolgreich HE blinkend, Ubertragung ERROR
in diesem Fall 3 Dateien (Software, Konfiguration, Sound, wie im Beispiel beschrieben

SCHNELL- DURCHFUHRUNG (mit nur einer Tasten-Betatigung):

Einstecken des USB-Sticks > beispielsweise "'U
das bedeutet: das erste Zeichen (in diesem Fall ,4“) = die Anzahl der Dateien fur StEin die
sich am Stick befinden; das zweite Zeichen (also in diesem Fall ,u“) = die Art der ersten Datei.

.U bedeutet. Die ndchste zu ladende Datei ist eine .svf-Datei (XILINX-Daten
.b“ usw. — wie im Falle der Kontrollierten Durchfuhrung (siehe oben)

Taste-3 LANG DRUCKEN - Die gesamte Update- und Lade-Prozedur in EINEN Modul lauft
ohne Unterbrechung ab, d.h die ,Weiter“-Taste-3 braucht nicht gedrtuickt zu werden
oder

TASTE-4 LANG DRUCKEN - Die gesamte Update- und Lade-Prozedur in ALLE MODULE
lauft ohne Unterbrechung ab, d.h die ,Weiter“-Taste-4 braucht nicht gedriickt zu werden,

Anzeigen am Ende der Update- und Lade-Prozedur (wie bei Kontrollierter Durchfiihrung; siehe oben.
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3. Die ,Tasten-Prozeduren“ zur ,Handbedienung”

Die ,,Handbedienung” ist nicht die Ubliche Anwendung, aber oft hilfreich:

- zur Erstinbetriebnahme (im Auslieferungszustand ist eine ,,Fertig-Konfiguration* ak-
tiv - siehe nachstes Kapitel — auf die den ,,StEin2 aktionsféahig macht), kénnen - ohne
Vorhandensein oder Verwenden eines passenden Bediengeréates und ohne Computer
beispielsweise angeschlossene Weichen getestet werden, oder Gleisabschnitte ver-
suchsweise auf H - L - U - usw. gesetzt und die Wirkung auf Loks beobachtet werden.

- bei der Fehlersuche kann beispielsweise vom lokalen Standort aus probiert werden,
ob die LEDs eines Signals richtig verbunden sind oder ob eine Weiche sauber schaltet.

- bei Kurzschluss auf einem Gleisabschnitt kann direkt wieder-eingeschaltet werden.
Jede der Tasten-Prozeduren wird gestartet durch
Lang-Driicken einer der 5 Tasten des ,,StEin“:

Taste-1 lang > P-Prozeduren (Gleisabschnitte HLU, Besetztschwellen, Modulnumer)
Taste-2 lang > F-Prozeduren (Wiedereinschalten nach Kurzschluss/Uberstrom)
Taste-3 lang > A-Prozeduren (Aktivieren von Fertig-Konfigurationen)
Taste-4 lang > L-Prozeduren (Weichen-Schalten)

Taste-5 lang > E-Prozeduren (Einzel-LEDS auf Signalplatinen)

Die Tasten-Prozeduren zum Einstellen der Gleisabschnitte:

Es gibt eine Reihe von ,Bedienungs- und Einstellungs-Prozeduren*: P1, P2, P3, ....

Mit der Taste-1 wird zunachst ausgewahlt, welche dieser Prozeduren ausgefiihrt werden soll:
Ausgangslage (Normalzustand = Anzeige der Modulnummer), z.B.: ", g

Taste-1 lang driicken (Taste-1 > P wie ,Prozedur") > P. !

Taste-1 gedrickt halten oder mehrfach driicken > P E' , P 3 , P ", ) s

Sobald gewiinschte Prozedur-Nummer erreicht: Abwarten 1 sec - Punkte verléschen, z.B. P 3

weiter mit Taste-2 und Taste-3 - individuelle Bedienung der gewéhlten Prozedur
(Bedeutung der Tasten abhangig von Prozedur), z.B.

Bestatigen der Auswahl und Durchfiihren der Prozedur oder Eingabe von Parametern; siehe unten

oder Taste-1 > Abbruch (z.B. nach irrtimlichem Start); wieder Modulnummer angezeigt, z.B: L‘ 5

Timeout bei Nicht-Bestatigung (Prozedur ausgewahlt, und keine weitere Taste mehr gedriickt): 3 sec
Timeout bei Nicht-Aktion (Prozedur ausgewahlt, auch Gleisausgang gewahlt, dann nichts mehr): 10 sec
Timeout bei Nicht-Weitermachen (Prozedur ausgewabhlt, eine Aktion durchgefihrt - dann z.B.

einen Gleisabschnittsausgang auf den gewiinschten HLU-Wert gesetzt, dann nichts mehr): 30 sec

Bei Abbruch einer Prozedur durch Timeout wird jeweils wieder die Modulnummer angezeigt, z.B: ", g
Die Prozeduren im Einzelnen:

Pi: Bestatigung mit Taste-2 > ALLE Gleisabschnittsausgénge auf ,F“ (Fahrt) setzen: — F
HLU-LEDs der Gleisabschnitte alle griin, nach 3 sec autom. 4 9

P2: Bestatigung mit Taste-2 > ALLE Gleisabschnittsausgange auf ,H" (Halt) setzen. — H
HLU-LEDs der Gleisabschnitte alle rot, nach 1 sec autom. 4 9
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P3:
PY:
P5:
PE:

PN

PB

P

PR
PB

Bestatigung mit Taste-2 > Besetztmeldeschwellen ALLER Gleisabschnitts- - b
ausgéange auf ,trocken” setzen (Schwellen laut Konfiguration), nach 3 sec autom. 4 9
Bestatigung mit Taste-2 > Besetztmeldeschwellen ALLER Gleisabschnitts- _d
ausgéange auf feucht” setzen (Schwellen laut Konfiguration),  nach 3 sec autom. 4 9
Bestatigung mit Taste-2 > Besetztmeldeschwellen ALLER Gleisabschnitts- -h
ausgange auf ,nass" setzen (Schwellen laut Konfiguration), nach 3 sec autom. 4 9

.\

Auswabhl eines Gleisabschnitts mit Taste-2: 1, 2, 3,4,5,6,7, 8,0, (zykl.) 1, 2, ... z.B: "' U.*"
*) bisheriger Wert wird angezeigt

Auswahl des HLU-Zustandes mit Taste-3: A, H, U.,U, L., L, F., F, (zykl.) A, H, ... z.B. ", L

> Auswihlen des HLU-Zustands fir DEN EINZELNEN Gleisabschnitt
HINWEIS - Auswahlen des Gleisabschnitts ,0“ (der nicht existiert) wird verwendet,
wenn Prozedur ohne Aktion verlassen werden soll, dies geschieht dann mit Taste-1.
ACHTUNG auf den Unterschied zwischen HLU-Zustanden ,U.“ und ,U“ oder L.“ und ,L":
der ,:* (Punkt) bedeutet die Halbstufe tiefer: also ,U.“ = HU“, ,L.“=UL", ,F.“= LF*

Bestatigung mit Taste-1 = (In diesem Fall beim ersten Driicken NICHT Abbruch)
Setzen der gewahlten HLU-Einstellung am Gleisabschnitt
entsprechende HLU-LED des Gleisabschnitts schaltet um.

Nochmals Taste-1 (ohne Taste-2, -3 davor) - Ende Prozedur, wieder Modulnummer: L’ 9
Auswahl eines Gleisabschnitts mit Taste-2: 1,2, 3,4,5,6,7,8,0,(zykl.)1,2,... zB.: 3 d
Auswahl der Besetztmeldeschwelle mit Taste-3: b, d, h, (zykl.) b, d, h, ... z.B.: 3 h

> Auswahlen der Besetztmeldeschwellen fir EINZELNEN Gleisabschnitt

HINWEIS - Auswahlen des Gleisabschnitts ,0“ (der nicht existiert) wird verwendet,
wenn Prozedur ohne Aktion verlassen werden soll, dies geschieht dann mit Taste-1.

Bestétigung mit Taste-1 -  (In diesem Fall beim ersten Driicken NICHT Abbruch)
Setzen der gewdahlten Einstellung am Gleisabschnitt
entsprechende Besetztmelde-LED des Gleisabschnitts blinkt auf

439

Nochmals Taste-1 (ohne Taste-2, -3 davor) - Ende Prozedur, wieder Modulnummer:

Mit Taste-2 bzw. Taste-3 > Dekrementieren / Inkrementieren dor MODULNUMMER

Bestéatigung mit Taste-1 - Fixieren der neuen Modulnummer, Ende Prozedur z.B.: E q

Auswahl eines Gleisabschnitts mit Taste-2: 1, 2, 3,4,5,6,7,8,0, (zykl.) 1, 2, ... z.B.: E

. - (flackert)
Start der Messung mit Taste-3 > AUTOMATISCHES Bestimmen b

der BESETZTMELDESCHWELLE unter Berlcksichtigung der aktuellen

Vorbelastung am Ausgang (z.B. durch Zubehdor).
Meldung der Beendigung der Messung (nach 1 oder 2 sec) E
Automatische Justierung des Offsets fir alle Gleisabschnitte

Anzeige der Software-Version im Display
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Die Tasten-Prozedur zum Wieder-Einschalten nach Uberstrom / Kurzschluss:

Ausgangslage (Normalzustand = Anzeige der Modulnummer), z.B.: ", g

Taste-2 lang driicken  (Taste-2 > F wie ,wieder Fahren®) > H 5
im Display erscheint automatisch die Nummer desjenigen Abschnittes,
der wegen Uberstroms / Kurzschluss abgeschaltet ist, wo also BLAU & GELB blinkt
(oder - wenn mehrere - der erste Abschnitt des Moduls, fir den dies der Fall ist).

Bestétigung mit Taste-2 kurz driicken > Wieder-Einschalten des Gleisabschnitts: E5
nach 3 sec autom. 4 9

Falls mehrere Gleisabschnitte auf Uberstrom- oder Kurzschlusszustand:
Taste-3 > weiterschalten zum nachsten Kurzschluss-Abschnitt, als z.B. 2 x Taste-3

> AN

Weiter wie oben ..., also Taste-2 = Wieder-Einschalten des Gleisabschnitts > E. 1
nach 3 sec autom. 4 9
oder Taste-1 kurz > Abbruch; wieder Modulnummer z.B.: 43

Also normalerweise, d.h. immer, wenn Uberstrom/Kurzschluss auf einzigem Gleisabschnitt:
zum Wieder-Einschalten des Gleisabschnitts: 2 Klicks auf Taste-2: 1 x lang und 1 x kurz.

Die Tasten-Prozedur zum Weichen Schalten:

Ausgangslage (Normalzustand = Anzeige der Modulnummer), z.B.: ", g

Taste-4 lang dricken (Taste-4 > L wie ,schalten*) > L1

> L2., L3, LY., ..

Sobald gewtiinschte Weichen-Nummer erreicht: Abwarten 1 sec - Punkte verléschen, z.B. L 3

Taste-4 gedriickt halten oder mehrfach driicken

Taste-5 kurz dricken - Hin- und Herschalten mit Anzeige des Schaltimpulses als L 3 oder Lg

Taste-5 zusammen mit Taste-3 driicken - ,Putz-Automatik” starten oder beenden
(= automatisches Hin- und Herschalten zum Kontaktputzen).

Dabei wie bei externer Betatigung: Sichtbarmachung des Schaltvorganges in der ,5er-LED-Gruppe*

Hinweis: Eigentlich wére die Darstellung mit den 2 Punkten Uberflissig (stellt aber die Gleichartigkeit
mit anderen Prozeduren her), daher: Weichen-Schalten mit Taste-5 soll auch schon funktionieren,
wenn die zwei Punkte zu sehen sind (also kein Unterschied zwischen ,L.3.“ und ,L 3%).

Taste-4 einmal oder mehrmals driicken - Wechseln (vorwarts) auf andere Weiche, z.B. L 5

Taste-3 einmal oder mehrmals driicken > Wechseln (rlickwarts) auf andere Weiche, z.B. L E

Abwarten 1 sec > Punkte verldschen, z.B . L E
Hin- und Herschalten der neu-ausgewahlten Weiche mit Taste-5 ...

Timeout bei Nicht-Bestatigung (Weichen-Nummer ausgewahlt, keine weitere Taste gedruckt): 10 sec
Timeout bei Nicht-Weitermachen (Prozedur ausgewabhlt, eine Aktion durchgefihrt,
d.h. zumindest einmal die Weiche geschaltet, dann nichts mehr 30 sec

z.B: l" 9

oder Taste-1 kurz - Abbruch (z.B. nach irrtiimlichem Start); wieder Modulnummer, z.B.: 49

Es kommt wieder Modulnummer
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Die Tasten-Prozedur zum Einzel-LED-Schalten an den Signalplatinen:
Ausgangslage (Normalzustand = Anzeige der Modulnummer), z.B.: ", g

Taste-5 lang driicken (Taste-4 > E wie ,Einzel-LED") s E |
> EZ.,E3.,EM., ..

Punkte verloschen, z.B. E "'

Taste-5 gedriickt halten oder mehrfach driicken
Sobald gewtinschte Signalplatine erreicht: Abwarten 1 sec >

Taste-4 > Auswahl des Ausganges auf Signalplatine 1, 2, 3,4, ... z.B. ,3
(ausgewahlt ist also LED-Ausgang 6 auf Signalplatine 4)

weiter mit Taste-3 - Ein- und Ausschalten des LED-Ausganges, Anzeige als , 3

bzw. ’ 3

Taste-1 kurz = Abbruch; wieder Modulnummer, z.B: 49

Die Tasten-Prozedur zum Aktivieren von Fertig-Konfigurationen:

Ausgangslage (Normalzustand = Anzeige der Modulnummer), z.B.: ", g

Taste-3 lang dricken (Taste-3 > A wie ,Aktivieren®) s A1

> A2., A3.,R4., ..

Damit werden ,Sammlungen“ von jeweils bis zu 100 Fertig-Konfigurationen ausgewahlt, von welchen
es his zu 9 geben kann. Diese Option soll jedoch nur in Spezialféllen wirklich ausgenutzt werden. In
den meisten Féllen ist nur eine einzige Sammlung vorhanden; daher A.1. stehen lassen, Abwarten 1 sec

- Punkte verléschen H ,

Taste-3 gedriickt halten oder mehrfach driicken

Taste-5 - Einstellen der der Nummer der zu aktivierenden Fertig-Konfiguration
(laut Liste der Fertig-Konfigurationen, z.B. 1 fur ,“NNK*, 2 fur ,LLK",
meistens je 8 Gleisabschnitte oder 8 Weichen, 0.8.)

z.B. E q
Falls Nummer der letzte Fertig-Konfiguration erreicht oder Uberhaupt keine) D D
Weiter mit Taste-4 > Laden & Aktivieren der ausgewahlten Fertig-Konfiguration HH

wenn gewunscht, nochmals:

Taste-5 - Einstellen der der Nummer einer ergdnzenden Fertig-Konfiguration.
also z.B. Weichen zu den vorher ausgewahlten Gleisabschnitten DAZU (= erganzend),
nicht hingegen nochmals 8 Gleisabschnitte (dies wére ,nicht ergaénzend"),
die vorangehenden ausgewahlten wiirden tberschrieben werden..

z.B. 3 5

Weiter mit Taste-4 > Laden & Aktivieren der ausgewahlten Fertig-Konfiguration HH

Beliebig oft wiederholbar ... (sinnvoll, so viele sich erganzende Fertig-Konfigurationen es gibt)

Taste-1kurz - Abbruch; wieder Modulnummer, zB. 485
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| 4. Die Uberwachung und Bedienung am Fahrpult MX32

Die StEin LISTE im Fahrpult MX32

Uberwachen und Schalten der Stationar-Einrichtungen,
die an StEin-Modulen angeschlossen sind.

Erreichbar ist die StEin LISTE aus den Betriebszustanden FAHR oder WEI durch:
E-Taste + 8 — StEin LISTE

In der StEin LISTE werden alle im System vorhandenen StEin-Module, geordnet nach Modul-Num-
mern, durch jeweils eine Zeile reprasentiert; somit sind je nach Darstellung (Halb- oder Vollbildschirm)
weniger oder mehr Module gleichzeitig sichtbar. Zwischen diesen Darstellungen wird durch Touch
(irgendwo auf der Liste) gewechselt.

1 (Shift) - Taste KURZ — Modul-Zeile umschalten zwischen den Anzeigen fir Gleisabschnitte,
Weichen, Signale oder Eingange. Die jeweils angezeigten Elemente kdnnen durch die Zifferntasten
betatigt werden.

StEin88Y 50

GA - Gleisabschnitte: fir jeden der 8 Anschliisse werden angezeigt:

- der aktive HLU-Zustand (Leuchtpunkt in Farbabstufung, wie der Rot-griin LED am Modul selbst),
- die Besetztmeldung (gelber Leuchtpunkt, wie die gelbe Besetzt-LED am Modul),
- Uberstrom und Kurzschlusszustande (blauer Leuchtpunkt, &hnlich die blaue LED am Modul),

Die Anzeigelogik der Leuchtpunkte ist den LEDs neben den Schraubklemmen zu den Gleisausgéan-
gen nachempfunden, wenn auch aus praktischen Griinden nicht identisch.

Die HLU-Zustande der Gleisabschnitte kénnen vom Fahrpult her geschaltet werden:

- entsprechende Zifferntaste KURZ driicken — um eine Stufe héher (also H=UH, HU—U, usw.),
- entsprechende Zifferntaste LANG driicken — Einblenden Liste der HLU-Zusténde,
Auswahlen eines Zustandes durch Zifferntaste

Wieder-Einschalten eines Gleisabschnitts nach Kurzschluss durch Zifferntaste !

Touch auf Liste zur Um
l schaltung Halb- T
oder Vollbildschirm

[Z]8 13:45:10
End E
[ 4 2 L Lel 2 s

>sifinocoy 10 = -

8-Taste StEin88V 50 PrAdIPad]
also E+8

WE — Weichen oder Einzelausgénge: fur jeden der 8 Weichenausgange (je 2 Pins) wird angezeigt:

die aktuelle Weichenstellung durch einen Pfeil, der je nach Bestéatigung durch eine Riickmeldung
ausgfullt oder leer dargestellt wird; Blinken in der Wartezeit bis zum Erreichen der gewiinschten
Endstellung (bei Motorweichen) oder bei Funktionsstérung.

Die Weichen kénnen vom Fahrpult her geschaltet werden:
- entsprechende Zifferntaste driicken — Hin- und herschalten der Weiche

IN — Schalteingénge: fur jeden der 16 Schalteingdnge
- der aktuelle Zustand (griiner Leuchtpunkt heif3t ON).

T (Shift) - Taste LANG — Software-Versionen ALLER StEin-Module in der Liste werden angezeigt;
(um sich einen raschen Uberblick zu verschaffen)
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I5. Die 8 Gleisabschnitte, Uberstrom und Kurzschluss

Fur jeden der 8 isolierten Gleisabschnitte gibt es einen Ausgang zum ,,P“-Pol; die ,,N“-Seite
der Schiene ist normalerweise durchgehend; die ,,N“-Klemmen am einzelnen ,,StEin“-
Modul sind intern parallel geschaltet, daher muss nicht immer jeder verwendet werden.

o % MASSE
: + Fahrspannun

Provisorisches Foto; das dargestellte
LED-Anzeigemuster ist in der Praxis
nicht mdglich.

Jedem Gleisausgang sind 3 Kontroll-LEDs zugeordnet, unmittelbar neben der ,,P“-Klemme:

- Oben: die rot-gruine HLU-LED: zeigt die aktuelle HLU-Einstellung des Gleisabschnitts
durch eine Farbskala von rot (,,H*) bis grun (,,F*“), bzw. rot-blinkend (fur ,,A*).

- Mitte: die blaue Uberstrom- und Kurzschluss-LED: zur Kontrolle der Vorgange in
Uberstrom- und Kurzschluss-Situationen; detaillierte Beschreibung siehe nachste
Seiten; die prinzipielle Bedeutung ist jedoch immer gleich

blau dauerleuchtend (also nicht blinkend oder flackernd): Gleisabschnitt ist ge-
rade abgeschaltet; entweder Wartezeit auf nachste automatischen Wiederein-
schaltung, oder endgultig (nach Erreichen der maximalen Anzahl von Wieder-
einschalteversuchen), d.h. bis zum manuellen Widereinschalten.

blau flackernd (typ. 10 Hz) abwechselnd mit Dauerleuchtphasen: Gleisabschnitt
wurde automatisch wieder-einschaltet, aber weiterhin Uberstrom gemessen;
daher wird in Kurze wieder Abschaltung erfolgen; typisches Bild, das sich
dadurch ergibt: abwechselndes Flackern und Dauerleuchten.

blau flackernd (typ. 10 Hz oder langsamer) ohne Dauerleuchtphasen dazwischen:
in rascher Folge Sofort-Abschaltung wegen Kurzschluss und testweise Wiederein-
schaltung; nach 25 Takten wird endgultige Abschaltung erfolgen.

- Unten: die gelbe Besetzt-und-RailCom-Kontroll-LED: nebenbei werden empfan-
gene RailCom-Meldungen (Channel 2) durch kurzes Zucken der Anzeige sicht-
bar gemacht; daran kann erkannt werden, wie oft die Adresse(n) der Loks auf
dem Abschnitt durch DCC-Befehle angesprochen werden.

Spezialfall - gelb blinkend (ca. 1, 2, 5 Hz): Nach endgultiger Abschaltung
wegen Uberstrom oder Kurzschluss (also blau LED dauerleuchtend) zeigt die
gelbe LED die Ursache fiir das erfolgte Abschalten (Uberstrom-langsam, Uber-
strom-schnell, oder Kurzschluss).
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Hinweis zur Verdrahtung der Gleisabschnitte:

Die Leitungsfuhrung von den Gleisausgéngen zu den Gleisabschnitten ist zwar meistens,
aber nicht immer ganz problemlos: parallel-gefuhrte Leitungen kénnen kapazitives und
induktives Ubersprechen provozieren, sowohl was die Daten-Vorwartsrichtung (DCC-
Signal, HLU-Information) als auch was die Rickmelderichtung (RailCom. Zugnummern-
impulse) betrifft.

Genaue Angaben, wann, unter welchen Umstanden, .... Ist kaum definierbar ...

WIRD NACHGETRAGEN
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Das Uberstrom- und Kurzschluss-Handling der StEin-Gleisabschnitte

Die 8 Gleisabschnitts-Ausgénge des StEin-Moduls kdnnen - jeder unabhégig flr sich — verschiedene
Zustande annehmen, die durch die neben den Klemmen liegenden LEDs reprasentiert werden, aber
auch zu Bediengeraten (Fahrpulten) und Computer (Stellwerksprogramm) weitergesandt werden, um
dort die entsprechenden Anzeigen und Maf3nahmen (z.B. Wieder-Einschalten) abwickeln zu kdnnen.

Siehe rechts fur grafische Darstellung der Darstellung der Gleisabschnitts-Zustédnde am StEin selbst.

Auf den Fahrpulten und Stellwerken werden ahnliche Anzeigemuster gemacht; nicht ganz identisch
und nicht synchron, weil der Datenverkehr am CAN-Bus und am Funk nicht Uberlastet werden soll.

1.

Solange es zu KEINER Uberstrom- oder Kurzschluss-Situation kommt, gilt einer von zwei Zustéanden:
Normalbetrieb-frei (wobei eine der HLU-Stufen H, UH, U, LU, L, FL, F, A angelegt ist) oder
Normalbetrieb-besetzt (wobei ebenfalls eine der HLU-Stufen H, UH, U, LU, L, FL, F, A angelegt).

. Uberstrom - langsam (Schwelle UESLAMP) bzw Uberstrom - schnell (UESSAMPY):

dies ist KEIN Kurzschluss, daher KEINE sofortige Abschaltung, sondern Abschaltung erst nach definierter
Abschaltezeit, danach automatische Wiedereinschaltung laut Parameter UESLAZT, UESLEZT, usw.
Gleisabschnitts-Zustande (die der Modul nach auf3en meldet) in dieser Situation:

UESL-temporar, d.h. UESL wird erkannt und deswegen periodisch ab-und wieder eingeschaltet, bzw.
UESS-temporér, d.h. UESS wird erkannt und deswegen periodisch ab-und wieder eingeschaltet.

LEDS am StEin-Ausgang: Blaue LED flackert (= blinkt schnell), Gelbe LED (Besetzt) unverandert.

. Nach Ablauf dieser Abschaltezeit (hach Parameter UESLAZT bzw. UESSAZT) erfolgt das Abschalten

des Gleisabschnitts und das Warten auf Wieder-Einschalten beginnt (nach Ablauf der Wiederein-
schaltezeit, also Parameter UESLEZT bzw. UESSEZT).

Gleisabschnitts-Zustande in dieser Situation wie oben (Meldung nach auRen gleich), also weiterhin:
UESL-temporar, ... bzw.

UESS-temporar, ...

LEDS am StEin-Ausgang: Blaue LED dauerleuchtend, Gelbe LED (Besetzt) unverandert.

. Nach Ablauf der Wiedereinschaltezeit (also UESLEZT bzw. UESSEZT) erfolgt automatisches Wieder-

Einschalten des Gleisabschnitts und - falls Uberstrombedingung noch besteht — wiederum (wie oben)
Warten auf Abschalten nach Ablauf der Abschaltezeit (also Parameter UESLAZT bzw. UESSAZT):
Gleisabschnitts-Zusténde in dieser Situation wie oben (Meldung nach aufRen gleich), also weiterhin:
UESL-temporar, ...

UESS-tempordér, ...

LEDS am StEin-Ausgang: Blaue LED flackert), Gelbe LED (Besetzt) unverandert (wie schon unter 3.)

. Je nach Anzahl der Wiedereinschalteversuche (Parameter UESLEAZ bzw. UESSEAZ) Wiederholung

der obigen Abfolge, alsoGleisabschnitts-Zusténde (die der Modul nach au3en meldet) in dieser Situation:

. UESL-tempordar, ...

UESS-tempordér, ...
LEDS am StEin-Ausgang: Blaue LED flackert abwechselnd dauerleuchtet), Gelbe LED unverandert

. Nach dem letzten und somit dauerhaften Abschalten (d.h. es folgt kein Wieder-Einschalten, weil

Anzahl laut UESSEZT bzw. UESLEZT erreicht):

Gleisabschnitts-Zustande in dieser Situation wie oben (Meldung nach auRen gleich), also weiterhin:
UESL-abgeschaltet, weil UESL-Bedingung nach allen Wieder-Einschaltungen weiter bestanden hat, bzw:.
UESS-abgeschaltet, weil UESS-Bedingung nach allen Wieder-Einschaltungen weiter bestanden hat.

LEDS am StEin-Ausgang: Blaue LED dauerleuchtend), Gelbe LED blinkt 1Hz (UESL) bzw. 2Hz (..S).

. Wenn Gleisabschnitt (aus dem Zustand UESL- oder UESS-abgeschaltet) manuell eingeschaltet wird,

was durch Tasten am StEin selbst, vom Fahrpult oder vom Stellwerk her geschehen kann, liegt wie-
der Normalbetrieb an, es sei denn, dass sofort wieder Uberstrom oder Kurzschluss erkannt wird; in
letzterem Fall Ablauf wie oben beschrieben.
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1. Kurzschluss (Schwelle KUSAMP):
dies ist der ,echte” Kurzschluss, wo also wegen Gefahrdung von Gleis- und Fahrzeugmaterial (und bei
Einstellung auf 8A auch des Moduls selbst) eine sofortige Abschaltung erfolgen muss; es gibt daher
KEINE wahlbare Abschaltezeit; die Anzahl der Wiedereinschalteversuche ist ebenfalls fix, namlich 50 (in
der aktueller Software); es gibt nur eine wahlbare Wiedereinschaltezeit (Parameter KUSEZT), unabhéan-
gig davon werden jedoch in jedem Fall zunachst 10 schnelle Wiedereinschalteversuche gemacht (Inter-
valle von je 100 ms gemacht fur kleine Herzstlick-Bertihrungen, usw.) und dann erst die weiteren nach in
Zeitintervallen laut KUSEZT, wobei die Wiedereinschalteversuche immer seltener werdenn indem sich
die Intervalle automatisch immer mehr verlangern, bei den letzten der 50 Versuche auf das ca. 3-fache.
Durch den Wert in KUSEZT ergibt sich auch die Zeit bis zur endgiltigen Abschaltung; etwa bei einer ty-
pischen Einstellung von KUSEZT = 1000 ms (also 1 sec anfangliche Wiedereinschaltezeit) ca. 2% min.
Gleisabschnittszustand (die der Modul nach auRen meldet) wahrend der 25 Wiedereinschaltversuche:
KS-temporar-besetzt, d.h. Kurzschluss wurde bei jedem bsserigen Wiedereinschalteversuch erkannt.
LEDS am StEin-Ausgang: Blaue LED blinkt (unterbricht) im Takt mit Wiedereinschalteversuchen),
Gelbe LED (Besetzt) unverandert dauer-leuchtend.
Nach 50 erfolglosen Wiedereinschalteversuchen, wonach es kein automatisches Wieder-Einschalten
gibt; also nach dem endgliltigen Abschalten:
KS-abgeschaltet-Anzeigezustand-besetzt, nachdem alle Wieder-Einschaltungen erfolglos verlaufen.

Hinweis: der Ausdruck ,Anzeigezustand-besetzt* (anstelle einfach “besetzt) bedeutet, dass ,besetzt" nur vermutet wird,
aber wegen der Stromlosigkeit des Abschnittes nicht verifiziert werden kann.

LEDS am StEin-Ausgang: Blaue LED dauerleuchtend, Gelbe LED blinkt schnell mit 5 Hz.

9. Wenn Gleisabschnitt (aus dem Zustand KS-abgeschaltet) manuell eingeschaltet wird, was durch
Tasten am StEin selbst, vom Fahrpult oder vom Stellwerk her geschehen kann, liegt wieder Normal-
betrieb an, es sei denn, dass sofort wieder Uberstrom oder Kurzschluss erkannt wird; in letzterem
Fall Ablauf wie oben beschrieben.

HINWEIS (fir normalen Betrieb NICHT von Bedeutung) auf mégliche Gleisabschnitts-Zusténde die in
obiger Beschreibung NICHT vorkommen, aber im Prinzip auftreten kénnten, d.s.
Fahrspannung-aus-Anzeigezustand-frei: Gleisabschnitt ist vollig stromlos (also NICHT HLU-Stufe A,
wo es kleine Impulse zur Besetzterkennung gibt); nur in Sondersituationen wie fehlende Synchronisation.
erkennbar am StEin-Ausgang: aiusgeschaltete oder von der Regelabweichende HLU-LED
Fahrspannung-aus-Anzeigezustand-besetzt: Gleisabschnitt ist véllig stromlos (also NICHT HLU-Stufe A,
wo es kleine Impulse zur Besetzterkennung gibt); nur in Sondersituationen wie fehlende Synchronisation.
erkennbar am StEin-Ausgang: aiusgeschaltete oder von der Regelabweichende HLU-LED
UESL-abgeschaltet-Anzeigezustand-frei,
UESS-abgeschaltet-Anzeigezustand-frei,
KS-abgeschaltet-Anzeigezustand-frei: in der Praxis kein oder wenig Unterschied zum jeweiligen Zustand
~xx-abgeschaltet-Anzeigezustand-besetzt”; konnte aber wegen Stellwerkslogik zweckmaRig sein.
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Uberstromschwelle UESLAMP Nach Ablauf von UESLAZT Nach Ablauf von UESLEZT Je nach UESLEAZ (Anzahl, z.B. 5) Uberstrombedingung (Strom tber UESLAMP, z.B.
Jange” Uberstromschwelle, (z.B. ("lange” Uberstromzeit, ("lange" Wiedereinschaltezeit, z.B. werden mehrere Wiedereinschalte- 1,5 A) wird nicht mehr tiberschritten. Daher Ende der
1,5 A) wird dberschritten. z.B. 2 sec) erfolgt Abschaltung.. 2 sec) erfolgt Wiedereinschaltung.. versuche unternommen. Uberstr quenz, wieder B and..

Blaue LED flackert mit ca. 10 Hz.  Blaue LED leuchtet dauernd. Blaue LED flackert wieder. Blaue LED flackert/leuchtet abwechselnd.  Blaue LED wieder dunkel,.

Blaue LED die ,rechtzeitig” endet, wodurch es

NICHT zur Abschaltung kommt.

WENN es zur Abschaltung kommt:

. Blaue LED leuchtet dauernd,

Bei Auftreten von Uberstrom- oder Kurzschluss-Situationen zeigt die blaue LED die je nach Konfiguration (Abschaltezeiten, Wiederein- Gelbe LED zeigt durch den Blinkrhythmus
schaltezeiten) ablaufenden Phasen der Ausschaltung (blaue LED leuchtet) und der Einschalteversuche mit erkanntem Uberstrom (flackert), | den Grund fiir die erfolgte Abschaltung.

Uberstromschwelle UESLAMP Nach Ablauf von UESLAZT Nach Ablauf von UESLEZT Je nach UESLEAZ (Anzahl, z.B. 5) Nach dem letzten Wiedereinschalte-
Jange" Uberstromschwelle, (z.B. ("lange” Uberstromzeit, ("lange” Wiedereinschaltezeit, z.B. werden mehrere Wiedereinschalte- versuch (z.B. nach 5) wird endgtiltig abgeschaltet..
1,5 A) wird iberschritten. 2.B. 2 sec) erfolgt Abschaltung.. 2 sec) erfolgt Wiedereinschaltung.. versuche unternommen.

Blaue LED leuchtet, gelbe LED blinkt, 1 Hz

Blaue LED flackert mit ca. 10 Hz.  Blaue LED leuchtet dauernd. Blaue LED flackert wieder. Blaue LED flackert/leuchtet abwechselnd. (Kennzeichen fir ,langsamen Uberstrom,”).

¥
Blaue LED |||

Vortbergehenede Uberstrom-Situation, «—
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Die hier dargestellten Leuchtfolgen der
Blauen LLED* in den Fallen von Uber-
strom (also abwechselndes Flackern
und Leuchten) kommt nur zustande,
wenn die Abschaltezeit (also UESLAZT
oder UESSAZT) relativ grof3 gesetzt ist
(ab etwa 500 ms), sonst ist eher nur
ein mit kurzen Unterbrechungen beauf-
schlagtes Dauerleuchten sichtbar.

Uberstromschwelle UESSAMP Nach Ablauf von UESSAZT Nach Ablauf von UESLEZT ("schnelle” Je nach UESLEAZ (Anzahl, z.B. 8) Nach dem letzten Wiedereinschalte-
.schnelle” Uberstromschwelle, ("schnelle” Uberstromzeit, Wiedereinschaltezeit, z.B.1,5 sec) werden mehrere Wiedereinschalte- versuch (z.B. nach 8) wird endgliltig abgeschaltet.
(2.B. 2,5 A) wird Uberschritten. z.B. 1 sec) erfolgt Abschaltung.. erfolgt Wiedereinschaltung.. versuche unternommen. Blaue LED leuchtet. gelba LED Blinkt. 2 Hz

Blaue LED flackert mit ca. 10 Hz.  Blaue LED leuchtet dauernd. Blaue LED flackert wieder. Blaue LED flackert/leuchtet abwechselnd.

N
Blaue LED |||

(Kennzeichen fiir ,schnellen Uberstrom”).

Kurzschlussschwelle KUSAMP (z.B. 4 A) wird Weitere 20 (Anzahl fix) Wiedereinschalteversuche Nach dem letzten Wiedereinschalteversuch
uberschritten, es folgt sofortige Abschaltung, werden unternommen, in Intervallen laut KUSEZT (nach 25 - fixe Anzahl) wird endgliltig abgeschaltet..
5 Wiedereinschalteversuche nach jeweils 100 msec.  (Kurzschluss-Wiedereinschaltezeit, z.B. 200 msec). Blaue LED leuchtet, gelbe LED blinkt, 5 Hz

Blaue LED blinkt, 10 Hz (~ 100 msec). Blaue LED blinkt, z.B. 5 Hz (~ 200 msec). (Kennzeichen fiir ,Kurzschluss”).

Blaue LED
MaBstab: 1 sec Kurzschlussschwelle KUSAMP (z.B. 4 A) wird Weitere max. 20 (Anzahl fix) Wiedereinschalteversuche ~ Kurzschlussbedingung (Strom ber KUSAMP, 2.8,
+—> uberschritten, es folgt sofortige Abschaltung, werden unternommen, in Intervallen laut KUSEZT 4 A) ist nicht mehr gegeben . Daher Ende der
HINWEIS. Die hier dargestellten Zeit- 5 Wiedereinschalteversuche nach jeweils 100 msec. (Kurzschluss-Wiedereinschaltezeit, z.B. 200 msec). Kurzschlusssequenz, wieder Normalzustand..
abldufe sind als Beispiele zu verstehen Blaue LED blinkt, 10 Hz (~ 100 msec). Blaue LED blinkt, z.B. 5 Hz (~ 200 msec). Blaue LED wieder dunkel,.
und entsprechen der Fertigkonfiguration
fur typische HO-Anlagen.

Durch Eintragungen im Parameter-Sheet
(UESLAZT, UESLEZT, UESSAZT, usw.)
wird das Abschalteverhalten variiert.

Vorlibergehenede Kurzschluss-Situation,
die ,rechtzeitig” endet, wodurch es
NICHT zur Abschaltung kommt.

Wiedereinschalten nach Beseitigung der Ursache durch
Stellwerksprogramm, Fahrpult oder Tasten am StEin-Modul (Taste-2: 1 x lang und 1 x kurz.
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| 6. Gleisabschnitte, Punktmelder, Punktfolgebefehle

Ein ,,StEin“- Modul hat (u.a.) 8 Ausgénge fiir Gleisabschnitte und 16 Logikpegel-Ein-
gange. Diese Eingéange werden fir Punktmelder ™ verwendet, wodurch weniger Gleisab-
schnitte als andernfalls notwendig gebraucht werden. Dies ergibt eine technisch vorteil-
hafte und gleichzeitig kostengunstige Art der Anlagentberwachung und -steuerung:

» Punktmelder sind meistens als einfache Kontaktgleise, als Schaltgleise, oder als
(Reflex-) Lichtschranken ausgefihrt.

Gleisabschnitte fir reine ,,L.ZB” Uberwachung/Steuerung:

Einteilung der Gleisabschnitte fur zwei Bahnhofsgleise und Einstellung der HLU-Stufen,
wenn eine Fahrstralle vom Einfahrtsignal (links) in das obere Bahnhofsgleis mit Halt
vor dem Ausfahrtsignal aktiviert wird. Der Zug kommt also sukzessive von der mittle-
ren

Geschwindigkeitsstufe (L) in niedrige (U)
bis zum Halt (H), also zum Anhalten.

»LZB” in Kombination mit ,PZB” Elementen:

Einsparung von Gleisabschnitten, indem einige davon durch Lichtschranken ,unterteilt”
werden, kosten-

gunstig und genauere Haltepunkte.

Das Stellwerksprogramm sorgt dafir, dass auch Schiebeziige (Lok hinten) richtig ab-
bremsen und zum Stehen kommen, indem bei Erkennung der Zugspitze die vorauslie-
genden Gleisabschnitte automatisch auf die entsprechende HLU-Stufe gesetzt werden.

LU U H

L L ’éw m\‘
—x
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Punktmelder (Gleiskontakte, Lichtschranken, ...) werden jeweils einem Gleisabschnitt
zugeordnet, indem in die Objekt-Zeile der Parameter APUGK1 (oder APUGK2) der An-
schlusspunkt des Punktmelders eingetragen wird.

Der Zweck von Punktmeldern ist, den Gleisabschnitt bei Ansprechen durch den fahren-
den Zug von einer HLU-Stufe auf eine andere umzuschalten; beispielswiese von L auf H,
Notation: L/H.

Die Punktmelder kommen in zwei Situationen zum Einsatz;

- In ,,Betriebsform 3“ (also Computerbetrieb): In der Fahrstrale durch HLU-Punktfolge-
befehle fur den Gleisabschnitt wie beispielsweise L/H, U/H, LU/L, usw. Diese gelten
nur einmal, eben fur das Abfahren der betreffenden FahrstraRle.

- In Betriebsform ,,0“ oder ,,1“ durch Parameter PUFFIX, wo ebenfalls L/H, U/H, usw.
eingetragen wird. Diese gelten dann permanent fur diesen Abschnitt.

WICHTIG:

- Der Punktmelder wirkt unabhangig vom Besetztzustand des Gleisabschnitts.

- Er wirkt nur ein einziges Mal; d.h. wenn die gewunschte Umschaltung einmal durch-
gefuhrt ist, ist der Punktmelder deaktiviert, insbesondere auch dann wenn sich die
HLU-Stufe (z.B. durch andere Befehle oder von den Tasten her) gedndert hat.

- Wieder-aktiviert wird ein Punktmelder
in ,,Betriebsform 3“ ausschlief3lich durch einen neu empfangenen Punktfolgebefehl mit
neuem Inhalt; beispielsweise, wenn nach L/H ein Punktfolgebefehle U/L kommen
wirde (wahrscheinlich in der Praxis nicht sinnvoll), oder wenn nach dem L/H ein F
kommt, und danach wieder ein L/H (in der Praxis wahrscheinlicher).
in ,,Betriebsform O oder 1“ wenn der Gleisabschnitt nach Ausfiihrung des Punktfolge-
befehls (z.B L/H) seinen Besetztzustand in irgendeiner Weise verédndert hat.
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| /. Kehrschleifen

Kehrschleifen-Abschnitte werden aus zwei nebeneinander liegenden (an jeweils einem
dreipoligen Stecker) Gleisabschnitte gebildet.

PROVISORISCHER TEXT:

Kehrschleifenumschaltungen — neue Strategie,
Bei Kehrschleifen werden die beiden Ausgédnge bedingungslos invers zusammengeschaltet,
bei Erreichen der niedrigste Uberstromschwelle (der drei Werte fiir UESL, UESS, KUS), wird

beim ersten Mal sofort umgepolt und die andere Reaktionen unterdriickt,

und die KS-Umpol-Zeit verdoppelt auf 2 Mal Erkennnung
beim zweiten Mal (Warten auf zweite Messung), Umpolzeit verdoppeln,
dann x 4, dann x 8, dann (anstelle von 16) normales UES oder Kurzschluss-Handling
bei Weidereinschalten nach UES oder KS wiederum Ablauf wie am Anfang

Anzeige der Zusammengehorigkeit der beiden Abschnitte und der aktuellen Polaritat
Polaritatsanzeige mit den HLU-LEDs:
lang (0,4 sec on) - kurz (0,1 sec off) auf P-Seite / lang (0,4 sec off) - kurz (0,1 sec on) auf auf
N-Seite,
bei Wechsel (ab Zeitpunkt erste Umschaltung fiir 2 sec): voll auf P-Seite / dunkel auf N-Seite
(dadurch sofortige synchrone Sichtbarmachung jedes Wechsels).
Bei jedem Kurzschluss, der zur Umpolung fiihrt: Aufblitzen der blauen LED
Besetztmelde-LEDs der beiden Ausgdnge immer synchron (Besetzt und RailCom-Zucker)

Spezialmessung und -anzeige als Indikator fiir wahrscheinlich zu niedrig eingestelltes Basisgerat:
Wenn auf Kehrschleifenabschnitt (NUR bei Kehrschleifenabschnitt) Stromsprung > 1 A und es zu
KEINER Umpolung kommt (weil MX10 offensichtlich nicht genug Strom liefert), Warnanzeige
durch rasches Hin- und Herspringen der beiden gelben LEDs (iverses Blinken mit ca. 5 Hz) fur 5
sec als Warnung fur moglicherweise missglickten Umpolversuch)
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| 8. Die Ausgange fiir 8 Weichen / 16 Einzelverbraucher

Das Schalten von Weichen oder Einzelausgéngen ist verbunden mit dazugehérigen
Anzeigen auf der ,,5er-LED-Gruppe*. Dabei ist es ohne Belang, wodurch das Schal-
ten ausgeldst wird: am Modul selbst durch die Tastenprozedur ,4“ (Weichen Schalten,
auch ,,Putz-Automatik®). Oder vom Fahrpult her (StEin LISTE) oder vom Stellwerks-
programm.

Diese LED blinkt nur auf, wenn zumindest ein Schaltimpuls an einen Ausgang angelegt wird;

I:I Schaltstrom-LED 0mA < griin < 100 mA < < 1A < rot
Farbwechsel (meistens von auf grlin), wenn der Strom durch Endabschaltung unterbrochen wird.

Impuls-LED fir erste ... l:‘ . Impuls-LED fir zweite ... in der LED-Gruppe reprasentierte Weiche,
diese LEDs blinken wahrend der angelegten Schaltimpulse aus (unabhangig vom Stromfluss).

Stellungs-LED fir erste ... . Stellungs-LED fur zweite ... in der LED-Gruppe reprasentierte Weiche,
diese LEDs zeigen entweder die (durch Testimpulse) gemessene oder die vermutete Weichenstellung an.

Das linke LED-Paar (= die beiden linken LEDs) ist einer Weiche zugeordnet, das
rechte LED-Paar einer anderen. Bei jedem Schaltvorgang wird eines der LED-Paare
der betreffenden Weiche zugeordnet. Dadurch sind immer die letzten beiden betatig-
ten Weichen sichtbar, d.h. deren ,,Stellungs-LED* und deren ,,Impuls-LED*.

Die ,,Schaltstrom-LED* zeigt im Prinzip (in sehr groben Stufen) den Stromverbrauch
aller 16 Endstufen fur die 8 Weichen- oder 16 Einzelausgange an. Wenn nur Spulen-
weichen vorhanden sind, oder Motorweichen hintereinander (also nicht gleichzeitig)
geschaltet werden, kénnen aus dieser LED Ruckschlisse auf die Funktionsweise gezo-
gen werden (z.B. wie lange die Weiche zum Schalten braucht).

Der typische Verlauf eines Schaltvorgangs einer Doppelspulenweiche sieht folgender-
mafen aus:
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Blinken der Stellungs-LED besagt; keine eindeutige Stellungserkennung durch die Tes-
timpulse moglich.

20-poliges Bandkabel am Stecker
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MASSE
Weiche
Weiche
Weiche
Weiche
Weiche
Weiche
Weiche
Weiche
Weiche
Weiche
Weiche
Weiche
Weiche
Weiche
Weiche
Weiche
MASSE

, Richtung ,rot”
, Richtung ,grin”
, Richtung ,rot”
, Richtung ,grin”
, Richtung ,rot”
, Richtung ,griin”
, Richtung ,rot”
, Richtung ,grin”
Richtung ,rot”
, Richtung ,grin”
, Richtung ,rot”
, Richtung ,grin”
, Richtung ,rot”
, Richtung ,grin”
8, Richtung ,rot”
8, Richtung ,grin”

Zubehorspannung
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19. Die Lautsprecher-Ausginge des StEin

WIRD NACHGETRAGEN

| 10. Die Signalplatinen am 12C.Bus

WIRD NACHGETRAGEN

| 11. Die Erweiterungsplatine fiir Gleisabschnitte

WIRD NACHGETRAGEN

| 12. Die Erweiterungsplatine fir Weichen

WIRD NACHGETRAGEN

113. Die Erweiterungsplatine fiir Servos

WIRD NACHGETRAGEN
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14. Fertig-Konfigurationen und deren Aktivierung

... zur schnellen Inbetriebnahme und Anwendung.

Der ,,StEin“-Modul bietet umfassende Moéglichkeiten zur variablen Konfiguration;
siehe Kapitel ,,Die Konfiguration mit Hilfe von Excel-Sheets". Dort kénnen bei Bedarf fur
jeden Gleisabschnitt, fur jede Weiche, fur jedes Signal, usw. eine Vielzahl von Parame-
tern individuell eingestellt werden: beispielsweise Besetzmeldeschwellen fir Gleisab-
schnitte in verschiedenen Situationen (normal / feucht / nass), Uberstrom- und Kurz-
schluss-Schwellen, diverse Stellungserkennungen fir Weichen, u.v.a.

Aber ...

... der ,,StEin“ kann wahlweise zunachst auf sehr einfache Weise konfiguriert wer-
den: und zwar mit Hilfe der ,,Fertig-Konfigurationen®, die bereits im ,,Flash* des Mo-
duls gespeichert sind, und je nach Anwendung ausgewahlt und aktiviert werden kénnen.

In vielen Fallen wird der Anwender mit diesen ,,Fertig-Konfigurationen“ bereits auskom-
men, und die Details der eigentlichen Parameter-Sheets gar nicht kennenlernen, die ihm
aber immer die Sicherheit geben, bei Bedarf auf den vollen Umfang der ,,StEin* Fahig-
keiten zurickzugreifen zu kénnen.

Die Tabellen unten beschreiben die verfluigbaren Fertig-Konfigurationen; die jeweils ersten
Zeilen der Tabellen (NNK, DSA, fett gedruckt) sind jene, die im Auslieferungszustand
aktiv sind, also 8 Objekte fur Gleisabschnitte einer normalen HO-Anlage und 8 Objekte mit
Weichen mit Ublichen Spulenantrieben. Diese 8 und 8 Objekte kénnen also dann von ei-
nem Stellwerksprogramm per Modulnummer und Anschlussnummer (1 ... 8) angespro-
chen werden. Durch die Tasten-Prozedur Taste-3 lang driicken (siehe Kapitel , Tasten-
Prozeduren*) kénnen auch andere Fertig-Konfigurationen ausgewéhit werden (bei-

Nummer und Bezeichnung  Inhaltsbeschreibung der Fertig-Konfiguration

Besetztschwellen normal / feucht / nass UES-Schwelle (langsam / schnell)  Kurzschluss-Schwelle

StEin Stationar-Einrichtungs-Module

spielsweise mit typischen Werten fur GroBbahnen, siehe Tabelle unten) — jeweils gekenn-
zeichnet durch ihre Nummer, die sowohl in der Tabelle unten als auch im umseitig abge-
bildeten PARAMETER-SHEET der FERTIG-KONFIGURATIONEN zu finden sind (erste Spalte).

ERKLARUNG zum umseitig abgebildeten PARAMETER-SHEET der FERTIG-KONFIGURATIONEN:

Die im Modul vorbereitete Sammlung von Fertig-Konfigurationen ist als spezielles Para-
meter-Sheet aufgebaut, das aber im Gegensatz zu ,richtigen“ Parameter-Sheets nicht

als Ganzes benutzbar ist, sondern als ,,Container” fur die einzelnem Fertig-Konfiguratio-
nen (Gruppen von Objektzeilen) dient, die zur Auswahl stehen; siehe oben.

Dieses PARAMETER-SHEET der FERTIG-KONFIGURATIONEN (das auch auf der ZIMO Website
zur Verfugung steht) stellt gleichzeitig eine Sammlung von Muster-Objekten dar, an denen sich
der Ersteller eines eigenen Parameter-Sheets orientieren kann; es kénnen auch Objektzeilen
daraus entnommen und in das eigene Sheet hineinkopiert werden, dort fur die eigene Anwen-
dung angepasst, usw.

Dieses PARAMETER-SHEET enthéalt bis zu 99 Fertig-Konfigurationen (je nach Ausbauzu-
stand), d.s. die jeweils durch Leerzeilen getrennten Blocke von Objektzeilen, die auch immer
eine die gleiche Nummer (01, 02, 03, ..) in der ersten Spalte haben. Eine oder mehrere die-
ser Fertig-Konfigurationen kénnen hintereinander durch die Tasten-Prozedur Taste-3 lang
driicken ausgewahlt werden und bilden schlieBlich die Konfiguration fur den Modul.
Wenn mehrere Fertig-Konfigurationen nacheinander ausgewéhlt werden, erganzen diese
sich, d.h. die Objekte dieser Fertig-Konfigurationen kommen alle in die endgultige Kon-
figuration, soweit sie sich auf unterschiedliche Objekte beziehen, andernfalls tber-
schreibt eine spater ausgewéhlte Objektzeile die zuvor ausgewéhlte.

Die aus Fertig-Konfigurationen zusammengestellte Modul-Konfiguration kann bei Bedarf
auf einem USB-Stick abgespeichert werden, und von dort aus in den Computer geladen
werden, um wieder in einer Excel Tabelle dargestellt und bearbeitet werden.

Zugeordnete Melder-Eingénge

1 [NNK |8 Gleisabschnitte, ,,normale” Werte fur kleine Spuren (HO, TT, ...) 2/5/710 mA Schwellen 1,5/ 2,5 A bei Abschaltezeiten 0,2 /0,1 s |3 A |2 Melder-Eingange fur jeden der 8 Gleisabschnitte
2 |LLK 8 Gleisabschnitte, niedrige Werte fiir Besetzt und Uberstrom. kleine Spur 1/2/5mA Schwellen 0,5 / 1 A bei Abschaltezeiten 0,2 /0,1 sec |2 A |2 Melder-Eingénge fur jeden der 8 Gleisabschnitte
3 |HHK |8 Gleisabschnitte, hthere Werte fiir Besetzt und Uberstrom, kleine Spur 5/ 10/ 20 mA |Schwellen 2 / 3 A bei Abschaltezeiten 0,2 / 0,1 sec |4 A |2 Melder-Eingange fur jeden der 8 Gleisabschnitte
4 |LNK 8 Gleisabschnitte, niedrige Besetzt-, normale Uberstrom-Werte, kleine Spur |1/2 /5 mA Schwellen 1,5 / 2,5 A bei Abschaltezeiten 0,2 /0,1 s |3 A |2 Melder-Eingénge fur jeden der 8 Gleisabschnitte
5 |[NHK |8 Gleisabschnitte, normale Besetzt-, héhere Uberstrom-Werte, zwischen ... 2/5/710 mA |Schwellen 2 / 3 A bei Abschaltezeiten 0,2 / 0,1 sec |4 A |2 Melder-Eingange fur jeden der 8 Gleisabschnitte
6 |INNG |8 Gleisabschnitte, typische Werte fur gro3e Spuren (G, 1, ...) 5/ 20 /50 mA |[Schwellen 3/ 4 A bei Abschaltezeiten 0,2 / 0,2 sec |5 A |2 Melder-Eingange fur jeden der 8 Gleisabschnitte
7 |LLG 8 Gleisabschnitte, niedrige Werte fiir Besetzt und Uberstrom, groRe Spur 2/ 10/ 30 mA |[Schwellen 2 / 3 A bei Abschaltezeiten 0,2 / 0,2 sec |4 A |2 Melder-Eingange fur jeden der 8 Gleisabschnitte
8 |HHG 8 Gleisabschnitte, sehrs hohe Werte fur Uberstrom & Kurzschluss, Spur 1 5/ 20 /50 mA |[Schwellen 3/ 4 A bei Abschaltezeiten 0,2 / 0,2 sec |8 A |2 Melder-Eingange fur jeden der 8 Gleisabschnitte
29 |KSA 1 Kehrschleifenabschnitt anstelle der zuvor definierten Abschnitten 7,8 Besetztschwellen und UES-Schwellen aus Gleisabschnitt 7 tlbernommen 2 Melder-Eingange des Gleisabschnitts 7

Nummer und Name

Inhaltsbeschreibung der Fertig-Konfiguration

Schaltimpuls-/Umlaufzeit

41 | DSA 8 Doppelspulenweiche mit Endabschaltung 0,1 sec
42 | DSN 8 Doppelspulenweiche ohne Endabschaltung 0,2 sec
43 | MWA 8 Motorweichen mit Endabschaltung 3 sec
44 | MWN 8 Motorweichen (langsamlaufend) mit Endabschaltung 5 sec
45 | MWD 8 Motorweichen (fur Dauerstrom) 0

46 | EPN 8 EPL-Weichen ohne Endabschaltung 0,2 sec
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A =] C D E F G H | o K L M N ] P ] R S T u ¥ W X Y 4 Al AB AC AD AE
MAME MODULME OBJKL GATTP GASTINR BEFORM HLUF X PUFFIX FUNFIX POSFIX GLEIMF BESMMOR: BESMFEL EBESMNAT GKMINZT GEKPARAM LESLAMP UESLAZT UESLEZT UESLEAZ LESTAMP UESEAZT UESZEZT UESSEAZ KUSAMP KUSEZT AMIPRMX3 APUGA APUGAY APUGKT APUGKZ
OFERTIG 00 GATYP 34-FE-MKK 0 3 [a} a a a a 2mé Smé 0 mA S0ms 0 1500m&  3000ms  2000ms 0 2500m&  1000ms  2000ms 12 3000 mA 500 ms 0 a [a} a a
OFERTIG 00 GASA-FE-MMK M-1 " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " M1 " M1 M.3
OTFERTIG 00 GAA-FE-MMK M-2 Mz " Mz M0
OTFERTIG 00 GAA-FE-MMK M-3 M3 " M3 MM
TFERTIG 00 GA3A-FE-NRK 1-4 M4 . M4 M1z
O1FERTIG 00 GASA-FE-MMNK M-5 M5 " M5 M3
OFERTIG 00 GASA-FE-MMK M-5 ME h ME M.
MFERTIG 00 GASA-FE-MMK M-7 M7 h M7 M5
OFERTIG 00 GASA-FE-MMK M-3 M.& " M.a MG
02 FERTIG OO GATYP 5A-FE-LLK 0 3 0 o o o o Tmé 2mé Smh S0ms 0 S00mA 3000ms  2000ms 0 W00mA&  1000ms  2000ms 12 2000 mA 500 ms 0 o 0 o o
02FERTIG00 CASAFELLK M1 . . . . . . . . . . . . . . (L8] . (L8] K]
02FERTIG00 GASAFE-LLK M-2 Mz . Mz M0
02 FERTIG OO GASA-FE-LLK M-3 M3 h M3 M1
02 FERTIG OO GASA-FE-LLK M-4 M4 h M.d M.z
02 FERTIG OO GASA-FE-LLK M-5 M5 " M5 M3
02 FERTIG OO GASA-FE-LLK M-5 M.E " M.E M.
02 FERTIG OO GASA-FE-LLK M-7 M.T " M.T M.z
02FERTIS00 CASAFELLK -3 LK . M M1
03 FERTIG OO GATYP 34-FE-HHK 0 3 a o o o o 5 md 0méd 20 mf 50ms 0 2000mA&  3000ms 2000ms 0 3000mA  1000ms  2000ms 12 4000 mA 500 ms 0 o a o o
03 FERTIG OO GA3A-FE-HHK M-1 b b " " h " h " b " b " b " " h M1 h M1 M.3
O3 FERTIGOO GA3A-FE-HHEK M-z Mz " Mz M0
O3 FERTIGOO GA3A-FE-HHK M-3 M3 " M3 M1
O3 FERTIGOO GAsA-FE-HHK M-4 M.4 " M.4 M2
O3 FERTIG OO GAA-FE-HHK M-5 M5 " M5 M3
O3FERTIG00 GA3A-FE-HHK [ ME . ME M.
03 FERTIG OO GA3sA-FE-HHK M-7 M.T " M. M5
03 FERTIG OO GA3A-FE-HHK M-5 M.E h M.E M6
04 FERTIG OO GATYP 58-FE-LNK 0 3 [a} a a a a Tmi Zmé Smh S0ms 0 1500m&  3000ms  2000ms 0 2500m&  1000ms  2000ms 12 3000 mA 500 ms 0 a [a} a a
04 FERTIG OO GAGA-FE-LMK M-1 " " " " " " " " " " " " " " M1 " M1 M.3
04 FERTIG OO GAGA-FE-LMK M-2 M.z " Mz M0
04 FERTIS00 GASA-FE-LMK M3 M3 . M3 M
4FERTIGO00 GAGA-FE-LNK 1-4 M4 . M4 M1z

usw. - alle Objekte der Fertigkonfigurationen fir Objekte ,Gleisabschnitte“ und ,Zweiwegweichen*
07FERTIG 00 GASA-FE-LLG M-3 " " " " " " " " " " " " " M.3 " M3 M1
07FERTISO00 GASAFELLG M4 M4 . M4 miz
07FERTIG 00 GASA-FE-LLG M-5 M5 " M5 M.13
07FERTIG 00 GAGA-FE-LLG M-5 M.E h M.E M.14
07FERTIG 00 GAGA-FE-LLG M-7 M. " M. M5
07FERTIG 00 GASA-FE-LLG M-8 M.3 " M.E M.16
08 FERTIG 00 GATYP 34-FE-HHG o 3 a o o o o Smi 20 mA 50 md 100 ms: 0 3000mA 200ms  2000ms 0 4000mé&  1000ms  2000ms 12 8000 mA 500 ms o o 0 o o
03FERTIG 00 GhAA-FE-HHG M-1 " b h " " " b h " " " b h " " " b M1 h M1 M3
03FERTIG 00 GAA-FE-HHG M-z M.z " M.z M0
08 FERTIG 00 GAsA-FE-HHG M-3 M.3 " M3 M1
DGFERTIZO00 GA3A-FE-HHE M4 [ . M4 miz
08 FERTIG 00 GAA-FE-HHG M-5 M5 h M5 M.13
03FERTIG 00 GhAA-FE-HHG M-5 M.E " M.E M.14
03FERTIG 00 GAA-FE-HHG M-7 M. " M. M5
08 FERTIG 00 GAsA-FE-HHG M-8 M.3 " M.E M.16
KSA o o 3 a o o o o 2mh Smh 10mé S0ms 0 3000mA Z00ms  Z000ms 10 1z M7 M. M.E
23FERTIG 00 OBJKL GATTP EBEFORM HLUF I PUFFIX FUNFIX POSFIX GLEIMF  BESMNOR EBESMFEL EBESMNAS GEMINZT  GKPARAM UESLAMP UESLAZT UESLEZT UESLEAZ UESSEAZ APUGA APUGKT HPUGK2
DBJKL WETTP AHTRART FOSILOG SCHIMFZT  SCHIMPRWH REDAURWM SERVPOST SERVPOSE  SERVUMLAL STELLERK TETIMPLNG TETIMFING TSTIMFSFA ZWEAKOREF  HERZPOLFWHM  UMLAMINAMFE UMLAMERAMF APUAHTR
H1FERTIG 00 WEITYP EI-FE-DSA, o oosPu 1 W00 ms 00 o o o 0 1 1000ps 7000 ms o 0 14 o a
41FERTIG 00 WENEIFE-DSA M1 . . . . . . . . . . . . . . . M1
HFERTIG 00 "WENEI-FE-DS4A M-z M2
HFERTIG OO WENEI-FE-OSA M-3 M3
HFERTIG 00 WENEI-FE-OS& M-4 M.
H1FERTIG 00 WENEI-FE-DS& M-5 M5
41FERTIG 00 WENEIFE-DSA M6 M
HFERTIG 00 WENEI-FE-DS4A M-7 M.
HFERTIG OO WENEI-FE-OSA M-g M.E
42FERTIG 00 WEITYP E-FE-OSN o oospPu 1 200ms= 00 o o o 0 o o o o 0 14 o a
42 FERTIGO00 WENEI-FE-DSN M1 . . . . . . . . . . . . . . . M1
42FERTIG 00 WEIEI-FE-DSM M-z M2
42FERTIG 00 WEIEI-FE-OSM M-3 M3
42 FERTIG 00 WENEI-FE-OSM M-4 M.
42FERTIG 00 WENEI-FE-OSM M-5 M5
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115. Beschreibung der Objekte in den Paramter-Sheets

Die Parameter-Sheets werden am Computer als Excel-Sheets erstellt und als daraus
exportierte Parameter-Sheets mittels USB-Stick in das ,,StEin“-Modul geladen.

Siehe Kapitel ,,Aufbau, Technische Daten, ,,StEin, Konfigurations-Strategie, ...

Parameter-Sheets kénnen Objekte fur einen einzigen Modul oder auch fir mehrere (o-
der alle) ,,StEin“-Module enthalten: dann sucht sich das jeweilige Modul die ,,eigenen”
Objekte heraus und ladt nur diese in den eigenen Speicher. ,Eigene” sind solche Ob-
jekte, wo das eigentliche Objekt (z.B. die Weiche) angeschlossen ist (und nicht etwa nur
die Laterne), was in einem der Objekt-Parameter definiert ist (,,Anschlusspunkt® ...).
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GA und GATYP - Objekte und Objekttypen der Objektklassen fur ,,Gleisabschnitte”

In diesen Objektzeilen wird fur jeden Gleisabschnitt festgelegt, wie die Besetztmeldeschwellen und die Uberstrom- und
Kurzschlussbedingungen sein sollen. Daneben gibt es noch einiege Spezial-Paramter fur Modul-autonom en Betrieb (...FIX)

und die Anschlusspunkte fur den betreffenden Gleisabschnitt selbst und - wenn verwendet - der Gleis kontakte.

*)

*) Aufgrund der ,,objektorientierten” Organisation der Konfiguration, gibt es NICHT einfach eine Objektzeile pro Abschnitt, sondern es werden
Gleisabschnitte definiert, die im Prinzip ,irgendwo” (z.B. an diesem oder an einem anderen Modul) angeschlossen sein; umgekehrt kdnnten
Anschlisse des Moduls auch fir andere Objekte als ,,GA” verwendet werden. Daher mussen die Anschluspunkte (einschlieBlich der jeweilgen
Modul-Nummer) in allen Objektzeilen extra angefiihrt sein. Dies Freiziigigkeit der Verteilung der Anschlisse darf allerdings nicht Uberstrapaziert
werden, wegen des dadurch entstehenden Datenverkehrs).

BESMNOR (Besetztschwelle
in NORmalen Betrieb)

= XXX MA
=X MA

BESMFEU (Besetztschwelle

im FEUchten Zustand)
Erhohte Besetztmeldeschwelle, erste
Stufe bei Gesamtumschaltungauf,,_d”.

BESMNAS (Besetztschwelle
im NASsen Zustand)

Erhohte Besetztmeldeschwelle, zweite
Stufe bei Gesamtumschaltung auf ,,_h".

= XXX MA

GKMINZT (Gleiskontake
Mindestansprechzeit)

Gilt fur beide moglichen Gleiskontakte.

= Xxxms

GKPARAM (Gleiskontakte
Parameter)

Artder Parameter abhangig von

Artder Gleiskontakte.

= alphanumerische Eingabe.

BEFORM (Betriebsform)
0: fix eingestellte HLU-Stufe

HLUFIX (fixe HLU-Stufe)

wenn BEFORM = 0: tatsachlicher Fixwert
wenn BEFORM = 1,3,4: Initialwert

PUFFIX (fixe Punktfolgebefehle) FUBFIX (fixe Funktionsbits)
nur gultig, wenn BEFORM =0 oder 1,

und ein bzw. 2 Gleiskontakte vorhanden

POSFIX (Positionscode oder
Fahrwegaadresse)

1: automatische Gleiseinfahrt
= 3: extern gesteuert (Computer ..)
=4: extern gesteuert, simuliert
einen Gleisabschnittam MX9
Die Einstellungen 0,1 erfordern Angaben
in den folgenden Parametern; die
Betriebsform 4 kann nur paarweise
auftreten (A, B Teilabschnitte des MX9)

=H Halt

=UH Zwischenstufe UH =FH

=U Ultralangsam =FLH

=LU Zwischenstufe LU =LM

=L Langsam =LUH )

=FL Zwischenstufe FL usw. laut Beschreibung der
=F \olle Fahrt Punktfolgebefehle

und in APUGKL, APUGK2 angegeben., z

0 keine Funktion gesetzt
0000-0001: F1 gesetzt
=0000-0100: F3 gesetzt
=0010-1010: F2+F4+F6 gesetzt
usw.

Je nach Decodertyp ist Mapping auf
andere Funktionen oder Richtungs-
abhangigkeit oder Komplex maglich.

=0: kein Positionscode
=1 ...255: Positionscode

Anwendung (Art der tatséchlichen
Aussennung) noch nicht festgelegt.

=A AUS (Spannung aus)

NAME

Hier kann ein beliebiger Text
eingetragen werden, der KEINE
Wirkung im Betrieb hat, sondern
nur zur einen Kommentar darstellt.
Das Feld kann auch leer bleiben.

|

MODULNR

Hier kann eingetragen werden, in wel-
chem der eingesetzten StEin-Module
(laut der am Display angezeigten Num-
mer) die Objektzeile aktiv sein soll.

Dies ermdglicht, ein einheitliches Para-
meter-Sheet fur alle Module zu machen
(anstelle fur jeden Modul ein eigenes).

Besonders zeitsparend ist das, wenn die
Méglichkeit genutzt wird, diese Datei nur
in einen einziegen Modul zu laden und
von dort automatisch auf alle anderen
Module verteilen zu lassen.

OBJKL (Objektklasse) - d.h.
Typ (Morlage) oder konkreter Abschnitt

=GATYP Kennzeichen fur ein
Objekt der Objekiklasse
,Gleisabschnittstyp”, also eine
Vorlage fur eine Gruppe konkre-
ter Gleisabschnitte”. bzw.

=GA Kennzeichen fiir die
Objektklasse ,Gleisabschnitt”
d.h. die einzelne Zeie beschreibt
einen konkreten Gleisabschnitt.

|

GATYP (Gleisabschnittstyp)

wenn Objektzeile (laut OBJKL, siehe
links) der Objektklasse GATYP:

Name des Gleisabschnitt-Typs, dessen
Parameterwerte fur die konkreten
Gleisabschnitte dieses Typs
defaultméBig (wenn ")gelten sollen.

wenn Objektzeile (laut OBJKL, siehe
links) der Objektklasse GA:

Name des Gleisabschnitt-Typs, dessen
Parameterwerte fur den konkreten
Gleisabschnitt gelten, soweit in ent-
anrechenden Felder ” einnetranen wird

GASYNU

(Gleisabschnittsnummer systemweit)
=1...65000: jede Nummer darf system-
weit (also fur die gesamte Anlage) nur
einmal vergeben werden.

Uber diese Nummer kann vom Computer
aus ein Gleisabschnitt angesprochen
werden, OHNE dass dessen Anschluss-
punkt an einem bestimmten Modul
festgelegtsein muss.

Besetztmelde-Schwel

NAME MODULNRE OBJKL GATYP GASYSMNR BEFORM HLUFIX PUFFIX FUNFIX POSFIX GLEINF BESMMNOR BESMFEU
Mu-Typ 1 20 GATYP GA-MU-5TW 1] 3 0 1] 0 1] 1] 1mA 3 mA
Mu-Typ 2 20 GATYP GA-MU-FIX 0 1] UH 0 1] 0 1] 2mA S mA
Bahnhof 1 20 GA GA-MU-5TW " " " " " " " " "
Bahnhof 1 26 GA GA-MU-5TW " " " " " " " " 2mA
Haltepunkt 26 GA  GA-MU-FIX " " " " " " " " "
Haltepunkt 26 GA  GA-MU-FIX " 1 1] L/H " " " 3mA 3 mA
StrECkE 26 GA GA-MU-STW n n n n n n n n n

GLEINF (Gleiseinfahrt mit
, Vorabschnitt)
nur giltig, wenn BEFORM =1
Vorabschnitt muss in APUGV
angegeben sein.

=H Ziel-LimitH

UH Ziel-Limit UH

U Ziel-LimitU

=LU Ziel-LimitLU

=L Ziel-LimitL

=FL Ziel-Limit FL

=F Zel-LimitF

=A (AUS) Ziel-Limit A

len

BESMNAS GKMINZT GKPARAM
10 mA 1] 0

15 mA 0 1]
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in den Bespielzeilen (unten auf dieser Doppelseite) sind als erste zwei Gleisabschnitts-Typen darge stellt:

die erste davon GA-MU-STW fir Gleisabschnitte, die von einem Stellwerksprogramm (wie ESTWGJ, STP, ..) verwendet werden
kénnten daher BEFORM = 3 (Externe gesteuert); dazu (mit dem GATYP = GA-MU-STW) gibt es 3 konkrete G leisabschnitte,

die gemischt mit Gleisabschnitten des anderen Typs gelistet sind, und in einigen Parameterwerten ab weichend vom Typ definiert sind
(wo also kein ™ steht, sondern ein jeweils eigener Wert),

der zweite ist GA-MU-FIX fur Gleisabschnitte die nicht vom Computer aus gesteuert werden sollen (da her BEFORM = 0) , sonders
feste Parameter enthalten (in diesem FALL HLUFIX = UH).

HINWEIS: die Parameter dieser Beispiele passen nicht wirklich logisch zusammen; es sollen hier nur einige Moglichkeiten gezeigt werden
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ANSPRMX9 (Ansprechen
unter MX9-Adresse)

nur giltig, wenn BEFORM =4,

Nur flir Anwendungen in ,alten”

ZIMO Systemen (MX1, MX9, ...),

APUGA

(Anschlusspunkt des Gleisabschnitts)
Angabe der Modul-Nummer und des
verwendeten GA-Ausgangs am Modul.
z.B.35.2.

wo die Gleisabschnitte des StEin-

Moduls MX9-Module simulieren.

Modul-Nummer =1 ... 65000
Anschluss am Modul =1 ... 65000

Details siehe Betriebsanleitung!

APUGV
(Anschlusspunkt eines Vorabschnitts)

Optionale Angabe der Modul-Nummer
und des verwendeten GA-Ausgangs am
Modul fiir einen Vorabschnitt fur
Gleiseinfahrten, z.B. 49.3

Modul-Nummer =1 ... 65000
Anschluss am Modul =1 ... 65000

APUGK1

(Anschlusspunkt erster Gleiskontakt)

Optionale Angabe eines Gleiskontakts

(Lichtschranke, ...) fur Punktfolgebefehle,

z.B.35.13

Modul-Nummer =1 ... 65000

Anschluss am Modul =1 ... 65000
(Schalteingénge)

APUGK2

(Anschlusspunkt erster Gleiskontakt)

Optionale Angabe eines zweiten

Gleiskontakts fiir Punktfolgebefehle,

zB.35.7

Modul-Nummer =1 ... 65000

Anschluss am Modul =1 ... 65000
(Schalteingénge)

KUSAMP (Kurzschluss-
Uberstromschwelle)

Stromgrenze, bei deren Uberschreitung
SOFORT (ca. 1/2 ms) abgeschaltet wird.

=X0X MA

KUSEZT (Wiedereinschalten
bei Kurzschluss)

Zeit nach Kurzschluss-Abschaltung,
wann wieder eingeschaltet wird; es gibt
50 Versuche (Anzahl nicht einstellbar).

=XXXXms

UESSAMP (kurzdauernde
»schnelle” Uberstromschwelle)

Stromgrenze, bei deren Uberschreitung
(langer als UESSAZT) abgeschaltet wird.

= X0 MA

UESSAZT (kurzdauernde
»schnelle” Uberstromzeit)

Zeit der Uberschreitung der Schwelle laut
UESSAMP, nach der abgeschaltet wird.

=XXXX Ms

UESSEZT (Wiedereinschalten
bei,schnellem” Uberstrom)

Zeit nach Abschaltung, wann
automatisch wieder eingeschaltet wird

=XXXXMs

UESSEAZ (Anzahl des Wieder-
einschaltens ,schnell”)

Erst danach kommt endgiltige
Abschaltung wegen Uberstroms

=xx =0:dauerhaftes Wiederei.n

UESLAMP (langdauernde
Jlangsame” Uberstromschwelle)

Stromgrenze, bei deren Uberschreitung
(langer als UESLAZT) abgeschaltet wird.

=00 MA

Parameter fir langsame Uberstromabschaltung

UESLAZT (langdauernde
Jlangsame”Uberstromzeit)

Zeit der Uberschreitung der Schwelle laut
UESLAMP, nach der abgeschaltet wird.

=XXKXms

Zeit nach Abschaltung, wann

=XXXXms

UESLEZT (Wiedereinschalten
bei,langsamen” Uberstrom)

automatisch wieder eingeschaltet wird

Parameter fiir scnelle Uberstromabschaltung

UESLEAZ (Anzahl des Wieder-
einschaltens ,langsam”)

Erst danach kommt endgiltige
Abschaltung wegen Uberstroms

=xx =0: dauerhaftes Wiederei.n

Kurzschlussabschaltung

Anschlusspunkte

1 UESLAMP UESLAZT UESLEZT UESLEAZ  UESSAMP UESSAZT UESSEZT UESSEAZ KUSAMP KUSEZT ANSPRMXS APUGA APUGAV APUGK1 APUGK2
) 3000 mA 5000 ms 2000 ms 10 4000 mA 500 ms 2000 ms 15 4000 mA 500 ms 0 0 0 0 0
2000 mA 4000 ms 2500 ms 5 3000 mA 1000 ms 3000 ms 10 3500 mA 1000 ms 0 0 0 0 0
1 n n n n n n n n n n 26.1. n n n
1 2000 ma n n 15 n n n n n n n 26.2. n n n
n n n n n n n n n n n 26.3. n n n
n n n n n n n n n 200 ms n 26.4. n 26.7 GK n
1 n n n n n n n n n 600 ms n 26.5. n n n
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ANSPRMX9 (Ansprechen

unter MX9-Adresse)
nur giltig, wenn BEFORM = 4,
Nur fir Anwendungen in ,alten”
ZIMO Systemen (MX1, MX9, ...),
wo die Gleisabschnitte des StEin-
Moduls MX9-Module simulieren.

Details siehe Betriebsanleitung!

APUGA

(Anschlusspunkt des Gleisabschnitts)
Angabe der Modul-Nummer und des
verwendeten GA-Ausgangs am Modul.
z.B.35.2.

Modul-Nummer =1 ... 65000

Anschluss am Modul =1 ... 65000

APUGV
(Anschlusspunkt eines Vorabschnitts)

Optionale Angabe der Modul-Nummer
und des verwendeten GA-Ausgangs am
Modul filr einen Vorabschnitt fiir
Gleiseinfahrten, z.B. 49.3

Modul-Nummer =1 ... 65000
Anschluss am Modul =1 ... 65000

APUGK1
(Anschlusspunkt erster Gleiskontakt)

Optionale Angabe eines Gleiskontakts

(Lichtschranke, ...) fiir Punktfolgebefehle,

z.B.35.13

Modul-Nummer =1 ... 65000

Anschluss am Modul =1 ... 65000
(Schalteingange)

APUGK2

(Anschlusspunkt erster Gleiskontakt)

Optionale Angabe eines zweiten

Gleiskontakts fiir Punktfolgebefehle,

z.B.35.7

Modul-Nummer =1 ... 65000

Anschluss am Modul =1 ... 65000
(Schalteingénge)

UESLAMP (langdauernde
Uberstromschwelle)

UESLAZT .
(langdauernde Uberstromzeit)
Zeit der Uberschreitung der Schwelle,

UESLEZT (Wiedereinschalten
bei langdauerndem Uberstrom)
Zeit nach Abschaltung, wann

UESLEAZ (Anzahl des Wieder-
einschaltens langdauernd))
Erst danach kommt endgliltige

Beschreibung der Parameter
(sowohl fur ,GATYP* als auch die eigentlichen Gleisabschnitte)

— nach der abgeschaltet wird automatisch wieder eingeschaltet wird Kurzschluss-Abschaltung. .
=XXXX MA ¢ . g ) unter Farbbalken entsprechend den Tabellen-Ausziiaen unten.
= XXXX MS = XXXX MsS =xx =0: dauerhaftes Wiederei.n
|
UESSAMP (kurzdauernde UESSAZT (kurzdauernde UESSEZT (Wiedereinschalten UESSEAZ (Anzahl des Wieder- KUSAMP (Kurzschluss- KUSEZT (Wiedereinschalten
Uberstromschwelle) Uberstromzeit) bei kurzdauerndem Uberstrom) einschaltens kurzdauernd)) Uberstromschwelle) bei Kurzschluss)
Zeit der Uberschreitung der Schwelle, Zeit nach Abschaltung, wann Erst danach kommt endgultige wahlweise in mA oder A Zeit nach Kurzschluss-Abschaltung,
= XXX MA nach der abgeschaltet wird automatisch wieder eingeschaltet wird Kurzschluss-Abschaltung. = XXXX MA wann wieder eingeschaltet wird

= XXXX MS = XXXX MS =xx =0: dauerhaftes Wiederei.n = XXXX MS

BEFORM (Betriebsform)

BESMNOR (Besetztschwelle

in NORmalen Betrieb)

= XXX MA

BESMFEU (Besetztschwelle
im FEUchten Zustand)

Erhohte Besetztmeldeschwelle, erste
Stufe bei Gesamtumschaltungauf ,_d".

= XXX MA

BESMNAS (Besetztschwelle

im NASsen Zustand)
Erhohte Besetztmeldeschwelle, zweite
Stufe bei Gesamtumschaltung auf ,_h".

= XXX MA

GKMINZT (Gleiskontake

Mindestansprechzeit)
Gilt fur beide moglichen Gleiskontakte.
= XXX ms

GKPARAM (Gleiskontakte
Parameter)

Art der Parameter abhéngig von

Art der Gleiskontakte.

= alphanumerische Eingabe.

[
PUFFIX (fixe Punktfolgebefehle)

HLUFIX (fixe HLU-Stufe)

FUBFIX (fixe Funktionsbits)

POSFIX (Positionscode oder

i GLEINF (Gleiseinfahrt mit
=0: fix eingestellte HLU-Stufe wenn BEFORM = 0: tatséchlicher Fixwert ~ nUr gultig, wenn BEFORM = 0 oder 1, Fahrwegaadresse)

=1: automatische Gleiseinfahrt

wenn BEFORM = 1,3,4: Initialwert

und ein bzw. 2 Gleiskontakte vorhanden

und in APUGK1, APUGK2 angegeben.,

=0 keine Funktion gesetzt

hur gultig,

Vorabschnitt)
wenn BEFORM =1

= 3: extern gesteuert (Computer ..) =H Halt =0000-0001: F1 gesetzt =0: kein Positionscode Vorabschnitt muss in APUGV

=4: extern gesteuert, simuliert =UH Zwischenstufe UH f F”'/' =0000-0100: F3 gesetzt =1 ... 255: Positionscode angegebfén Sefini
einen Gleisabschnitt am MX9 =U Ultralangsam - D;_{H =0010-1010: F2+F4+F6 gesetzt Anwendung (Art der tatsachlichen =H  Ziel-LimitH
Die Einstellungen 0,1 erfordern Angaben = LU Zwischenstufe LU - LUM usw. Aussennung) noch nicht festgelegt. =UH ZIeI-L_ImIt UH
in den folgenden Parametern; die =L Langsam - | hrei Je nach Decodertyp ist Mapping auf =U  Ziel-LimitU
Betriebsform 4 kann nur paarweise =FL Zwischenstufe FL usw. laut Beschreibung der andere Funktionen oder Richtungs- =LU Ziel-Limit LU
auftreten (A, B Teilabschnitte des MX9) =F Volle Fahrt Punktfolgebefehle abhangigkeit oder Komplex maéglich. =L Ziel-LimitL
=A AUS (Spannung aus) =FL Ziel-Limit FL
I =F Ziel-LimitF
OBJKL (Objektklasse) GATYP (Gleisabschnittstyp) GASYNU Durch anklicken einer der Spaltenname sollen jeweils =A (AUS) Ziel-LimitA
=GATYP Kennzeichen fir ein falls Tabelle der Objektklasse GA: (Gleisabschnittsnummer systemweit) MEHRERE (zusammengehérige) Spalten mit
Objekt der Objektklasse Name des Gleisabschnitttyps (z.B nur wenn Tabelle der Objektklasse 1000: Beschreibungen versehen werden.
,,C_;LEISAlBSCfI:iNI'I_'TS'I'l\_(E” galso GQ_-I\:() q§ssen Paramete&in dieses =1...65000: jede Nummer darf system- HIER dargestellt untereinander, in Wirklichkeit alternativ.
g:"? V%r age_ ur eigentlic s Objekt tibernommen werden. weit (also fir die gesamte Anlage) nur HINWEIS: diese Texte sollten als Bildschirmkopie auch fur
eisabschnitte”. ZW. bzw. einmal vergeben werden. die Betriebsanleitung verwendet werden; odere zumindest
=GA Kennzeichen fur die falls Tabelle der Objektklasse GATYP:  Uber diese Nummer kann vom Computer aus ein fur Katalog und Website.
Objektklasse ,GLEISABCHNITT" Name des Gleisabschnitityps (aus S'e'szbSCh”'iangerPFOChiT werden, OHNE Problemlose Modifizierbarkeit, gemeinsam mit Doku
H A A ” - ass dessen Anschlusspunkt an einem
d.h. ein ,eigentlicher” Abschntt Tabellg 1020), d_essen Par::lmeter bestimmten Modul festgelegt sein muss.
| werte fur den ,eigentlichen
Gleisabschnitt defaultmaRig gelten. Tabellenauszug ,GATYP*, also
die Vorlagen fiir Gleisabschnitte
OBJKL GATYP GASYSNR BEFORM HLUFIX PUFFIX FUNFIX POSFIX GLEINF BESMNOR BESMFEU BESMNAS GKMINZT GKPARAM UESLAMP UESLAZT UESLEZT UESLEAZ UESSAMP UESSAZT UESSEZT UESSEAZ KUSAMP KUSEZT “ . .
Tabellenauszug ,GA", also die Liste
GATYP GA-N 0 3 0 0 0 0 0 2mA 20mA 30mA 50ms 0 1A 2s 2s 5 2A 200ms 1s 10 3A 1s der e|gent||chen G|e|sabschn|tte
GATYP GA-HO 0 3 0 0 0 0 0 2mA 50mA 80mA 50ms 0 1,5A 2s 2s 5 3A 500ms 1s 10 3A 2s
GATYP GA-G 0 3 0 0 0 0 0 S5mA 100mA 200mA 50ms 0 3A 4s 2s 5 S5A 500ms 1s 10 B6A 3s
OBJKL GATYP GASYSNR BEFORM HLUFIX PUFFIX FUNFIX POSFIX. GLEINF BESMNOR BESMFEU . BESMN/;S - GKMINZT ‘ GKPARAM UESLAMP UESLAZT UESLEZT UESLEAZ UESSAMP UESSAZT UESSEZT UESSEAZ KUSAMP KUSEZT ANSPRMX9 APUGA APUGAV APUGK1 APUGK2
GA GA-N 0 TP TYP TP TYP TYp UH TYp TYP TYp TYP TYP TYP TYP TYP 10 TYP TYP TYP TYP TYP 2s 10,3A 35.1 0 35.12 0
GA GA-N 0 TP TYP TP F3 TYp TYP TYp TYP TYp TYP TYP TYP 4s TYP 5 TYP TYP TYP TYP TYP TYP 10,38 35.2 0 0 0
GA GA-N 0 0 u F/H TYP TYp TYP TYp TYP TYp TYP TYP TYP TYP TYP TYP TYP TYP TYP TYP TYP TYP 0 353 0 35.13 0
IRTLU GA-HO 0 e TYP e TYP Tvp TYP 10mA TYP 100mA TYP TvYP TYP TvYP TYP TYP TYP TYP TYP TYP TYP TYP 0 354 36.2 0 0
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APUANTR

(Anschlusspunkt der Weiche)

Angabe der Modul-Nummer und des
verwendeten Weichen-Ausgénge am
Modul (d.h. Pin-Reihe mit zwei Pins)
z.B. 49.2. (Hinweis: wenn es
Weichenanchllsse auf Erweiterungs-
platinen gibt, Erweiterung des Formats.
Modul-Nummer = 1 ... 65000
Anschluss am Modul = 1 ... 65000

UMLAMINAMP UMLAMAXAMP UMLAMINZT UMLAMAXZT
(Umlaufkontrolle - Umlauf- (Umlaufkontrolle - Umlauf- (Umlaufkontrolle - Umlauf- (Umlaufkontrolle - Umlauf-
Minimalstrom); Maximalstrom) Minimalzeit); Maximalzeit);

=xxxx mA def0,1A =xxxx mS def0.1s =xxxxms def0,1sec

=xxxx mA def 0.1 A

Tabellenauszug ,WEITYP*, also die

Vorlagen fir Weichen

Tabellenauszug WEI, also
die Liste der ,eigentlichen“ Weichen

I
STELLERK TSTIMPLNG (Testimpulslidnge);

TSTIMPSPA (Testimpulse in
(Stellungserkennung); (nur relevant, TSTIMPINV reduzierter Intensitat, wenn HW
wenn Endabschaltung) (Testimpuls-Intervall); das ermdglicht, wahrscheinlich
=0: keine =xxxx ps  def 100 ps (nur relevant, nur in Erweiterungsplatine) ,
=1: Endabschaltung wenn Endabschaltung) (nur relevant,
= 2: Stellungskontakte =xxxx ms def. 1 sec wenn Endabschaltung)
=3: Soll-Rl‘Jckmeldung (Pseudo) = 100%, 95%, 90%, 85%, usw.

SCHIMPZT (Schaltimpulszeit; SCHIMPINT (Schaltimpulse in

(nur relevant,

reduzierter Intensitiat, wenn HW

wenn entsprechende Antriebsart) das ermoglicht, wahrscheinlich

= XXXX ms

nur in Erweiterungsplatine)

nur relevant,
wenn entsprechende Antriebsart)
= 100%, 95%, 90%, 85%, usw.

OBJKL (Objektklasse) WEITYP (Weichentyp) WEISYNR ANTRART POSILOG

=WEITYP Kennzeichen fur ein  falls Tabelle der Objektklasse WEI: (Weichennummer systemweit) (Antriebsart) (Positionslogik)
Objekt der Objektklasse Name des Weichentyps (z.8 DOSPU) nur wenn Tabelle der Objektklasse 20 =0 oder NICHTS =1: links / rechts / links defekt / rechts defekt / unbestimmt / unbestimmt defekt
ZWEIWEGWEICHENTYP (alsodessen Parameter in dieses Objekt =1 ... 65000: jede Nummer darf system- =1 oder HAND: Handweiche(=kein Antrieb) = 2: rechts / links / rechts defekt / links defekt / unbestimmt / unbestimmt defekt
eine Vorlage fur ,eigentliche Ubernommen werden. weit (also fir die gesamte Anlage) nur = 2 oder DOSPU: Doppelspule = 3: ger/abzw / ger defekt / abzw defekt / unbestimmt / unbestimmt defekt
Weichen. bzw. bzw. einmal vergeben werden. = 3 oder MOT: Motor =4: abzw / ger / abzw defekt / ger defekt / unbestimmt / unbestimmt defekt

= WEI Kennzeichen fur die falls Tabelle der Objektklasse WEITYP:  (per diese Nummer kann vom Computer aus f4 oder EPL: EPL. ) B 5 ger/ abzw li/ ger defekt / abzw defekt / unbestimmt / unbestimmt defekt
Objektklasse Name des Weichentyps, dessen eine Weiche angesprochen werden, OHNE =100 oder SERV-0: Servo Typ 0 (pos. Imp, akt. in Bew)= 6: abzw li/ ger / abzw defekt / ger defekt / unbestimmt / unbestimmt defekt
+ZWEIWEGWEICHE" Parameterwerte fir dir ,eigentlichen” deren Anschlusspunkt an einem bestimmten =101 oder SERV-1: Servo Typ 1 (neg. Imp, akt. in Bew)=7: ger/abzw re / ger defekt / abzw defekt / unbestimmt / unbestimmt defekt

Weiche defaultmaBig gelten. = 102 oder SERV-2: Servo Typ 2 (pos. Imp, akt. immer) = 8: abzw re / ger / abzw defekt / ger defekt / unbestimmt / unbestimmt defekt
=103 oder SERV-4: Servo Typ 3 (neg. Imp, akt. immer)
N

OBJKL WEITYP WEISYSHR ANTRART FOSLOG SCHIMPET  SCHIMPRWM  REDAUPWM SERVPO SERVPOS2  SERVUMLAU STELLERK TETIMPLNG TETIMFINY TETIMPSRA, ZWAKOREF  HERZPOLPWM  UMLAMINAME UMLAMAXAME  UMLAMINZT  UMLAMAXET

WEITYP WDOSPU 1} DasFU 1 0.1z 10032 1} 1} 0 1] 1 ms 1= 1] 1] 70z 1] 1] 1] 0

WEITYP WOT 0 mAOT 2 3.5s a0 0 0 0 0 1 Srns 2z 0 0 03 0 0 0 0

WEITYP WEPL 0 EPL 3 0.2s a0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 502 0 0 0 0

WEITYP WSERY 1] SERV-0 1 0 1] 1] 43 185 155 1 1] 1] 1] 1 70 1] 1] 1] 1] A

]}

Beispiel fiir Tabelle "weichen" [OBJKL 10): if den meisten Fallen brauchen nur der WEITYF als Referenz zur Tabelle WEITYF und die Anschiuzspunkte angegeben werden)

OB.JKL WEITYP WEISYSNR ANTRART FOSILOG SCHIMPET  SCHIMPPWM  REDAUPWR SERVPOH SERVPOIZ  SERYUIMLAL STELLERK TETIMPLNG TETIMPINY TETIMPSRA ZWAKOREF  HERZPOLPWI  UMLAMINAME UMLAMAZAME  UMLAMINZT  UMLAMAXET APUANTR APUSTERD APUZWAKD  AMPUHERZFOL
WEI  wDOOSPL i tup 2 tup typ tup lup tp tup lup lup typ tup tp tup typ tp wp o 1 i 1 i
WEI WDOSPLU 1] tup tup 4z 100% 307 tup tvp tup [¥x] tup tup tup tup o0z tup tup tup twp 383 1] 383 1]
WEI WSERY 1} tp tup tup tp TYP 1] tup tp 3 tup tp tp tup tup tp tup up tup 1] 1] 1] i)
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DUNKELSIG APULICHT1
= Angabe jenes Signals, das (Anschlusspunkt erstes Licht)
durch seine Rot-Stellung die X.y.z

Abdunkelung dieses Signals
verursacht, durch dessen
Signalnummer SIGNUM

Die systemweite Signalnummer SIGNUM
muss fur diesen Zwecke genutzt werden,
auch wenn sonst nicht notwendig.

Angabe der Modul-Nummer, I12C-Adresse
und Anschluss am 12C-Modul des ersten
Signallichts; die weiteren Lichter
folgend.

Modul-Nummer = 1 ... 65000
12C-Adresse= 1 ... 255

ANZBILD
(Anzahl der Signalbilder)

= 0: dier SIGTYP idt Pseudo
=1 ... Anzahl

Die her definierte Anzahl von

signalbildern ist in den folgenden

Parametern beschrieben

SIGBILD-1
Signalbild (das erste ist

vorzugsweise das Halt) zu diesem

Signaltyp, z.B. HpO,..

Alphanumerischer Bezeichnung des
Signalbilds, Referenz zur Tabellle der
SIGBILD, z.B. HpO, ....

Eintragung ist nur giiltig, wenn dieser

SIGBILD-2

ein Signalbild zu diesem Signaltyp,

z.B. Hp10,.Hp2, ...

Alphanumerischer Bezeichnung des
Signalbilds, z.B. Hp1, ....

Eintragung ist nur giiltig, wenn dieser

Signalbild in der Tabelle SIGBILD fur den

betreffenden Signaltyp vorkommt.

Signalbild in der Tabelle SIGBILD fiir den

betreffenden Signaltyp vorkommt
Typ. Beispiel: .Hp1": in der Tabelle

SIGBILD, sind alle Lichter definiert, die

NICHT ausgeschaltet sind. Dadurch
kann das Signalbild auch in

verschiedenen Signaltpen vorkommen !

SIGBILD-3

usw.

AUFGLIZT (Aufglimmazeit) AUFGLIVERZ ABGLIZT (Aufglimmazeit; SIGHELLTAG SIGHELLNAC
=xxxx ms def. 500 ms (Aufglimmverzégerung) =xxxx ms def. 500 ms =xxx % def. 100 % xxx % def. 100 %
=xxxx ms def. 500 ms
OBJKL (Objektklasse) SIGTYP SIGTYPNUM ANZLAMP SIGART
=SIGTYP fir alle Objekte dieser (Name des Signaltyps) (Signaltypennummern systemweit) (Anzahl der Signallichter) (Bauart des Signals)
Ta-belle, Kennzeichen fiir ein ein Signaltyp aus der = 0:dieser SIGTYP gilt nur lokal = reu 208 =0: LEDs, gem. Pluspol,

Objekt aus der Klasse ,VORLAGE
fir SIGNALTYPEN".

SIGTYP = Signaltyp - ist KEIN Objekt
im eigentlichen Sinne (weil keine
Anschlusspunkte), sondern eine Liste
der moglichen Signaltypen, auf die in der
Objektklasse LICHTSIGNAL Bezug
genommen wird (dort im zweiten
Parameter SIGTYP)

Tabelle Objektklasse 20 = SIGTYP
z.B.DEHVHSP (Deutschl, STW60,
Hauptsperrsignal)

Alphanumerischer Name, méglichst nach
den offiziellen Bezeichnungen,

Detail noch festzulegen.

KATALOG von vorgegebenen
Bezeichnungen, vom Anwender
erganzbar !

=1 ... 65000: jede Nummer darf system-
weit (also fur die gesamte Anlage) nur
einmal vergeben werden.

Ob dieser Parameter wirklich sinnvoll ist, wird
sich erst zeigen: An sich wirde damit gekenn-
zeichnet, dass der betreffende SIGTYP nur
einmal fur die gesamte Anlage definiert werden
muss, erzeugt aber viel Datenverkehr !!!

Diese Angabe bezieht sich auf den Signaltyp; Widersténde im Signal
das tatsachliche Signal in der Klasse (das Ubliche)}
LICHTSIGNAL konnte weniger Lichter haben In! = 1- LEDs, gem. Minuspol (Masse)

= 2: Lampchen, gem. Pluspol
= 3: Lampchen, gem. Minuspol

r \ Tabellenauszug ,SIGTYP*, also die
= 100: Viessmann Multiplex

Vorlagen fur Signale

Tabellenauszug SIG, also
die Liste der ,eigentlichen” Signale,
die auf den Vorlagen SIGTYP

OBJKL SIGTYP SIGTYPNUM  ANZLAMP SIGART AUFGLIZTAUFGLIVERZ  ABGLIZT 3IGHELLTAG SIGHELLNAC ~ ANZBILD SIGBILD-1 SIGBILD-2 3IGBILD-3 SIGBILD-4 USW. und SIGBILD beruhen.
SIGTYP DEHW35HS o 3 0 BO0 ms 200 ms BOO0 ms 100% 40% 3 HpO Hpl Hp2
SIGTYP DEHW3SHE ) 4 0 BO0 ms 200 ms BO0 ms 100% A0% 4 Hp0 Hpl Hp2 ErsRot
SIGTYP DEHW35BL 0 2 0 BO0 ms 200 ms BOD ms 100% A% 2 Hpo Hpl

Beispiel fiir Tabelle "Signale" [OBJKL 10):

in den meisten Fallen brauchen nur der SIGTYP als Referenz zur Tabelle SIGTYP und die Anschlusspunkte angegeben werden)

OBJKL SIGTYP SIGSYSNR  ANZLAMP SIGART  AUFGLIZTAUFGLIVERZ
5IG DEHW3SBL 0 TYP TYP TYP TYP
5IG DEHVESHSP 1] TYP TYP TYP TYP
531G DEHV3SHE 0 3 TYP TYP TYP

ABGLIZT 3IGHELLTAG 3IGHELLNAC DUNKELSIG APULICHTL

TYP TYP TYP StEin48.7.6
TYP 70% TYPF 5tEin48.2.45tEin48.10.1
TYP TYP TYP StEindB.2.4
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SCRIPTs zwischen fiir den Wechsel zwischen SIGBILDERN:

SIGLICHT-1 SIGLICHT-2 SIGLICHT-5 SIGLICHT-3 . : 4
(Signallicht, als erstes das rote)  (zweite Signallampe) (fiinfte Signallampe) (dritte Signallampe) Optinonale auch nachtrégliche Erganzung:
EN BLIS EN BLIS EIN BLIS optionale alphanum Bezsichnung es kénnen nur Signallichter vorkommen, die zumindest ein
EINQO{n BLISQOO/D E|N90°/u BLlSQUf: EINS0% BLIS90% =0:aus einem der beiden Signalbilder definiert sind, gegebenfalls
EIN80% BLIS80% EIN80% BLIS80% EIN80% BLIS80% Ein Signallicht, das im Bild sowieso auch als ,= aus”.
B“LIL dunkel sein soll, braucht nur
. BLIL " BLIL angefiihrt zu werden, wenn es in Das Script enthélt eine Befehlsfolge, fiir die beteiligten Lichter,
BL"—QOD/H BL"-QOB/O BLIL90% einem Script vorkommen soll als wie sich der Bildwechsel vollziehen soll.
BLIL80% BLIL80% BLILBO% Zwischenlich.
usw.
OBJKL (Objektklasse) SIGBILD SIGBILDNUM ANZLICHT
= SIGBILD fiir alle Objekte dieser ein Signalbild fiir einen bestimmten (Signalbildennummern systemweit) (Anzahl der Signallichter)
Ta-belle, Kennzeichen fiir ein Signaltyp , z.B. DEKsHp.Hp1 = 0:dieses SIGBILD gilt nur lokal =1..255

Objekt aus der Klasse ,SIGBILD".

SIGBILD = Signabild - ist KEIN Objekt
im eigentlichen Sinne (weil keine
Anschlusspunkte), sondern eine Liste
der méglichen Signalbilder, auf die in der
Objektklasse SIGTYP Bezug genommen
wird (dort in den Parametern SIGBILD-1,
2 )

Alphanumerische Bezeichnung,
zusammengesetzt aus dem Signaltp, wo
das Bild dazugehort und dem Namen
des Bildes.

Ein SIGBILD kann in verschiedenen
SIGTYPs vorkommen (z.B. Hp1 in HS
uns HsP !), da jeweils nur die
eingeschalteten Lichter definiert werden.

=1 ...65000: jede Nummer darf system-
weit (also fur die gesamte Anlage) nur
einmal vergeben werden.

Ob dieser Parameter wirklich sinnvoll ist, wird
sich erst zeigen: An sich wiirde damit gekenn-
zeichnet, dass der betreffende SIGTYP nur
einmal fir die gesamte Anlage definiert werden
muss; erzeugt aber viel Datenverkehr !!!

Diese Angabe bezieht sich auf das Signalbild;

dies ist normalerweise gleich wie in der Klasse
20 (SIGTYP) angegeben, kann aber auch der

Klasse 10 (LICHTSIG)angegelichen sein.

Tabellenausziige ,SIGBILD" als Vor-
lage der Signalbilder in Tabelle SIG

OBJKL SIGBILD IGBILDNUNM  ANZLICHT SIGLICHT-1 SIGLICHT-2 SIGLICHT-3 SIGLICHT-4 SIGLICHT-5 usw. SIGLICHT-6 SIGLICHT-7 LSW.
rot grin gelb weiss rot-rechts
ErsRot
gelb grin gelb grin
SIGBILD Hp0o 0 2 EIN EIN
SIGBILD ErsR 0 1 EIN
SIGBILD Hpl 0 1 EIN
SIGBILD Hpl 0 1 EIN
SIGBILD Hp2 0 2 EIN EIM
SIGBILD Shl 0 2 EIN EIN
SIGBILD Vsl 0 2 EIN EIM
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| 16. Konfigurationsbeispiel (ZIMO N-Ausstellungsanlage)

Die ZIMO N-Anlage ist auf einer Flache von 2 x 1,3 m aufgebaut. Die Gleise sind auf
Trassen aus Acrylglas montiert. Da es sich um eine Demonstrationsanlage handelt sind
samtliche (StEin-) Module sichtbar montiert und auch die Kabelfuhrung ist offen.

e gy, TS LU

Es gibt drei ,,Bahnhotfe”, zwei davon Kopfbahnhofe, mit insgesamt 12 Gleisen, 3 Stre-
cken im Blockbetrieb und eine Kehrschleife.

Die elektronische Ausstattung besteht neben dem ZIMO Basisgerat MX10 und (meis-

tens) 2 bis 3 Fahrpulten sowie 8 StEin-Modulen; im Bild einige davon ohne Deckel;

fur die Signale gibt es - zumindest bis 2018 - spezielle Signalbriicken mit integrierten
Zubehor-Decodern; spatere Umstellung auf StEin-Signalplatinen ist moglich.

BTW: Das ist der Zustand nach Umrustung im Jahr 2018; davor wurden MX8 Magnetarti-
kel- sowie MX9 Gleisabschnittsmodule (insgesamt 9 Stlick) anstelle StEin eingesetzt.

StEin Stationar-Einrichtungs-Module

Die Anlage wird vom Programm ESTWGJ (von H.W. Grandjean) gesteuert; die Stell-
werksdarstellung gibt einen guten Uberblick:
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Bevor die eigentliche Konfiguration der Stein-Module vorgenommen werden kann, also die
Erstellung der Parameter-Sheets (oder wie in diesem Fall des einzigen Parameter-Sheets),
missen die Einteilung und Anschlusspunkte der Gleisabschnitte, der Punktmelder, der
Weichen, Entkupplungsgleise, und spéter auch der Signale festgelegt werden

ZIMO traditionell wird dieser Arbeitsschritt als ,,Gleisabschnittsplanung* bezeichnet, weil
eben die Gleisabschnitte und deren Einteilung tatsachlich im Mittelpunkt der Uberlegungen
stehen und auch weil sie meistens die Anzahl der notwendigen StEin-Modulen bestimmen.

Auf der folgenden Seite ist das Resultat der Planung fiir die N-Anlage zu sehen, die sich aus
allgemeingultigen Grundsatzen ergibt (wiederum hauptséchlich, was die Gleisabschnitte be-
trifft), die im Folgenden aufgezahlt sind:

® Jedes Bahnhofsgleis braucht zumindest einen einseitig isolierten Gleisabschnitt (also eine
Gleis-Anschlussklemme 1 ... 8). Wenn mehrere Zuge hintereinander geparkt werden sollen,
sind es entsprechend mehr; dies ist jedoch bei der gegenstandlichen Anlage nicht der Fall.

Vor den Haltepunkten - also den roten Signalen oder Prellbécken am Ende der Gleise - kdn-
nen entweder jeweils eigene Halteabschnitte (oft auch Bremsabschnitte genannt), also an
eigenen Anschlussklemmen anzuschlieRende Gleisabschnitte geschaffen werden, oder - we-
sentlich kostengunstiger - Punktmelder (hier Reflexlichtschranken) eingesetzt werden. In
jedem Fall bildet sich ein Anhalteweg, beginnend mit der Gleistrennung zum Halteabschnitt
oder dem Punktmelder, endend mit dem nicht tGberfahren werden dirfenden Gleisende, wo
die bereits vorher auf geringe Geschwindigkeit abgebremsten Ziige endgultig und méglichst
punktgenau zum Stillstand kommen sollen.
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terungsplatinen, als es die eigentlichen Gleisausgange auf den StEin-Modulen selbst
sind. Diese Erweiterungsplatinen wurden auf der N-Anlage nicht eingeplant, weil nicht
noch nicht verfugbar.

® Die Punktmelder (Reflexlichtschranken) sind alle an einem einzigen StEin-Modul ange-
schlossen, was in diesem Fall der Vereinfachung der Verdrahtung diente.

® Auf der freien Strecke besteht jeder Block zumindest aus einem Gleisabschnitt; ahnlich
wie bei den Bahnhofsgleisen kann auch hier der Halteabschnitt eines Blockes entweder
durch einen abgetrennten Gleisabschnitt oder durch einen Punktmelder gebildet werden.

" In den Weichenfeldern (Gleisharfen, usw.) muss die Einteilung von Gleisabschnitten so
erfolgen, dass in allen vorgesehen Betriebssituationen kein Gleisabschnitt existiert, der

gleichzeitig von zwei Fahrstral3en gleichzeitig belegt werden misste. Dies fuhrt dazu, ® Die Weichen und Entkupplungsgleis-Antriebe sind auf 3 (der insgesamt 8) StEin-Module
dass es etliche Gleisabschnitte gibt, die nur aus jeweils einer einzigen Weiche beste- verteilt; dies ist ebenfalls ein Beitrag zur Ubersichtlichkeit.
hen. HINWEIS: Fur solche Gleisabschnitte gibt es ,billigere* Anschlisse auf Erwei- B ANSCHLUSS DER SIGNALE WIRD NACHGETRAGEN (Zur Zeit der Verfassung dieses Textes

sind die Signale noch von eigenen Signalbriicken-Decodern betrieben, noch nicht am StEin).

W 1.9+10
HLP 13 ﬂ 26

H

:
e
P 8.13

P8.11

W 8.3+4|[W 8.1+2)

[ Cleisabschnitte, Modulnummer.Anschluss
A Punktmelder (Reflexlichtschranken), alle am StEin 08
1 Weichen und Entkuppler, Modulnummer.Anschliisse
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Die umseitig dargestellte Konfiguration zeigt die fur die ZIMO Ausstellungsanlege in N-Spur
erstellten Objektzeilen; aus Platzmangel fehlen die Zeilen 43 bis 64.

Dabei handelt es sich um die gesamte Anlagenkonfiguration, also fur alle beteiligten

8 StEin-Module zusammen in einem einzigen Parameter-Sheet. Daher ist den eigentli-
chen Objektzeilen die optionale Spalte MOULNR vorausgestellt (01 ... 08), auf Grund derer
bei Laden der Konfiguration (.cfg-Datei) jeder StEin die fur ihn bestimmten Objektzeilen her-
aussuchen kann.

AuBBerdem enthélt das Sheet noch die ebenfalls optionale Spalte NAME, die keine Funktion im
Betrieb hat, sondern nur der Ubersicht dient, in diesem Fall wird sie genutzt, um die An-
schlisse an den vormals (vor dem Umbau der Anlage von der ,alten* Technik auf StEin) ge-
nutzten Gleisabschnitts-Modulen MX9 anzufiihren oder die Weichennummern.

Das Sheet enthalt fur jeden der 8 StEin-Module eine Objektzeile der Klasse GATYP, also
Gleisabschnitts-Typ mit der Bezeichnung ,,GAZIMEN18"), der die die Parameter fur die 8 ein-
zelnen, in der Folge definierten, Gleisabschnitte enthélt, die in diesem Fall immer gleich sind.
Die einzelnen Gleisabschnitte (Objekte der Klasse GA) haben daher in fast allen Felder ein “,
d.h. Paramter werden vom GATYP Ubernommen; nur die Anschlusspunkte (Spalte APUGA)
fur den Gleisabschnitt selbst und die Punktmelder (APUGK1) sind unterschiedlich.
BEMERKUNG:Es kénnte sich im spateren Betrieb der Anlage herausstellen, dass z.B. der eine oder an-

dere Gleisabschnitt wegen besonderer Lange eine héhere Besetztmeldeschwelle erhalten sollte; in einem
solchen Fall waren die Parameter BESMNOR in den betreffenden Objektzwilen zu andern.

Auf ahnliche Weise wie die Gleisabschnitte sind die Weichen organisiert: fur jeden StEin

(wo Weichen angeschossen sind) eine Objektzeile der Klasse WEITYP, und dann die Ob-

jektzeilen fur die einzelnen Weichen, die sich jeweils in den Anschlusspunkten (Spalte A-
PUANTR) unterscheiden.

In der aktuellen Ausfihrung (1. HJ 2018) befinden sich auf der Anlage keine Signale, die
vom StEin her gesteuert wirden (sondern Signalbriicken mit eingebauten Decodern), da-
her gibt es keine diesbeziiglichen Objektzeilen.

ALLGMEINE BEMERKUNG zur Konfigurationsmethode tiber Parameter-Sheets:

Es ist an dem hier dargestellten Sheet zu erkennen, dass die Erstellung einer Anlagen-
konfiguration mit Hilfe einer solchen Tabelle ziemlich Ubersichtlich und zeitsparend zu
bewerkstelligen ist: der Grof3teil der eingaben wird durch Kopieren aus anderen Ob-
jektzeilen oder ganzen Blocken von Zeilen gewonnen — das ist der gro3e Vorteil einer Ta-
belle gegentiber sons ublichen Eingabemasken.
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A 8 c D 3 F G H | ] K L M N o P Q R s T u v w x Y z AL AB AC AD AE
3 NAME MODULNR OBJKL ‘GATYP GASYSNR BEFORM HLUFIX PUFFIX FUNFIX POSFIX GLEINF BESMNOR BESMFEU BESMNAS ‘GKMINZT GKPARAM UESLAMP UESLAZT UESLEZT UESLEAZ UESSAMP UESSAZT UESSEZT UESSEAZ KUSAMP KUSEZT ANSPRMXS APUGA APUGAV APUGKL APUGK2
4
5 1l 347N AT RATIREN R a 2 i [ 0 [ 3 Lrva me N soms [T MOms  FH0 e 5 Mma Ime T 3Dma e n [ [ o [
6 |MX910/09 |l SFIn EATIRFM IR a - . " N B N " N . . - . . L ' . - - . ] 2 ]
7 |MX911/15 b1 5irin CATINET4I8 a - N - N - N - . - - . b : . - L] o n
8 |MX910/10 |im siLin CADNLMIE a : - : - - - - - : N - ‘ - - : = - : a o u
9 |MX910/08 1351k LAZWENIE a N " N " " " " - . " - . " ' N " - N u o L
10 [MX311/11 |gd sigin GADIMENIE 1 . . . : . . . : : : . - : : - ' : [ u
11 |MX910/07 |1 54F1n RATIRFMIE [ . " N . N v " . " . . L ' . - B . ] ]
12 |MX311/14 |1 5tFin CATIRFN IR a - . - - . - - - - - - N - " . . - n D13 G n
13 |MX910/04 |1 54Tin " CATINETAIE a - . - N - N - N - . - . . § : . - a MG n
14
15 [AETT] HAINE LAANENIE a H [] a v u @ LA Link Wes U A FITTTEH 5 ANIA s ARG 3 wms LS u u u
16 MX913/15 g HiEin AR EALIWENIE g - N " - " " " " " - : " - : " ' ’ " - ' [} 0
17 |MX913/11 ¢z 5#fin Ak GATIWEN a . " N . " v " . " B . L ' . - B . ] ]
18 |MX913/12 ¢ 5#Fln L EATIRFM R a - . " N " N " N . . " . . L ' . - ] o [
12 |MX913/13 |1z 54rin CATIRTIN a L ¥ ¥ ¥ " L ¥ L § a4 aa [
20 | MX911/12 | sin CAZIWLME a : - : - * - * - : . b - L] o u
21 | MX912/09 st LAJNEMIE a " - N " N N N - y " - . " ' : - - : L} v
22 \MX912/07 | sikin GAZIWEN IS a - N " - . " . " . - . " - . - " . - - . ] 0
23 MX912/05 |1z 3tFIm ATIRENE a E . " E . . . " . . . . . - B . - B . it o i
24
25 I 5T In TR CATIRIT4IE a 1 ] a [ ] o L Im FLET 2ome LI Moms E0ON e T AMMImA MmN 3 BomAa 2 m n n a o n
26 | MX912/01 [ 5iLin CAZIWLNE a . - . - * - * - . : - . b : . - - . oL1GA L] u
27 |MX912/03 |y sl LAANENE a B " " " " " " . " . . b ' . - - : UL, u u
28 0 HIEIn GAWEMIE ] " N " - " " " " " " " " " " " " " - " . u ] u
2 033161 GATINEN I 3 . . . ' . ' . ' . ' : . ' ' . : ' ] ] ]
30 [N FATIRFHIE a . - N . N - - . . . g E - . i ] i
31 I 5T In " GATIKTTAIE a - N B N - N - b - n a n
32 Ks I3 51Lin CAZINETE a - . - N - - - - b - LTS a o
33 Ks U Sk LAANENIE a N - . . . - . - - - . " . . - - : Wil S [l o u
34
35 0 FEIn GATV GATIWEN IS a 2 n ) o L] & Lrea Emig inma s L L Ol 5 2000 =5 5 2] din =5 2] e B 3MOmb 2H e o 0 L] & 0
36 MX915/02 |nastfin Ab FATIRFMIE a - . " N . N v N . . " . . L ' . - . . RS A rRInGE ]
27 MX915/04 CATIRIFTIE a " . B . " . . . ! . . o E . " . . LT LI X T [
38 | MX915/06 | pa 5iLin GA CAZINLT S a - : * - * - b - IGA LI % 1 ]
39 |MX915/08 |uasitin A LAANENMIE a : - . . . " - - - - . - . . - - ’ Lok i, L -8 u
e SR AR ALWEN 2 a B " N " " " " . . " . . " ' N " - N [ERTE] u o u
65 08 StEin GATYP GAZIMEN1S 0 3 0 0 [ 0 1mA 2mA 10mA 50 ms [ MOm:  2000ms 5 2000mA HOm:  3000ms, 3000 mA. 200 ms, 0 0 [ [ 0
66 MX914/13 08 StEin GA GAZIMEN18 0 " " " " " " " " " " " " " " " " " " " 08.1GA [ [ 0
67 MX914/15 08 StEin GA GAZIMEN18 0 " " " " " " " " " " " " " " " " " " " 08.2GA [ o 0
68 MX913/05 08 StEin GA GAZIMEN18 0 " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " 08.3GA o o 0
69 08 StEin GA GAZIMEN18 0 " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " 08.4GA [ o 0
70 MX911/01 08 StEin GA GAZIMEN18 0 " " " " " " " " " " " " " " " " " " " 08.5GA [ o 0
71 MX9132/15 08 StEin GA GAZIMEN18 0 " " " " " " " " " " " " " " " " " " " 08.6GA o o 0
72 | MX912/13 08 StEin GA GAZIMEN18 0 " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " 08.7GA o o 0
73 MX912/14 08 StEin GA GAZIMEN18 0 " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " " 08.8GA o o 0
74
MODULNR OBIKL WEITYP WEISYSNR  ANTRART FOSLOG  SCHMPZT  SCHIMFFWM  REDAUPWM  SEFVFOSI  SERVFOSZ  SERWUMLAU  STELLERK  TSTMFLMG  TSTIMEINY  TSTMPSFA  ZWAKOREF HERZFOLPWM UMLAMINAME UMLAMAKAME  UMLAMINET UMLAMASZT  AFUANTR  AFUSTEKD  APUZWAKD APUHERZFOL
8 01 StEin WEITYP WEIZIMEN18 0 DOSPU 1 100 ms 100% 0 0 0 1 1000ps 1000 ms 0 0 0 0 0 ] o 0 0 0
79 w201 01 StEin WEI WEIZIMEN1S 0 " " " " " " " " " " " " " " " " OLOLWEI " " "
80 w202 01 StEin WEI WEIZIMEN1S 0 " " " " " " " " " " " " " " " " " " 0L03WEI " " "
81| w203 01 StEin WEI WEIZIMEN1S 0 " " " " " " " " " " " " " " " " 0LO0SWEI " " "
82 w002 01 StEin WEI WEIZIMEN1S 0 " " " " " " " " " " " " " " " " 0LO7WEI " " "
83 |woo1 01 StEin WEI WEIZIMEN1S 0 " " " " " " " " " " " " " " " " 0L09WEI " " "
84
85 03 StEin WEITYP WEIZIMEN18 0 DOSPU 1 100 ms 100% [ 0 0 1 1000ps 1000 ms. [ 0 0 0 0 [ o [ [ 0
86 W05 03 StEin WEI WEIZIMEN18 0 " " " " " " " " " " " " " " " " 03.01WEI " " "
87 W006 03 StEin WEI WEIZIMEN18 0 " " " " " " " " " " " " " " " " " " 03.03WEI " " "
88 w007 03 StEin WEI WEIZIMEN18 0 " " " " " " " " " " " " " " " " " " 03.05WEI " " "
89 W009 03 StEin WEI WEIZIMEN18 0 " " " " " " " " " " " " " " " " 03.07WEI " " "
90 | W010 03 StEin WEI WEIZIMEN18 0 " " " " " " " " " " " " " " " " 03.09 WEI " " "
91 | woos 03 StEin WEI WEIZIMEN1S 0 " " " " " " " " " " " " " " " " " " 03.11WEI " " "
%2
93 06 StEIn WEITYP WEIZIMEN18 0 DOSPU 1 100 ms 100% 0 0 0 1 1000ps 1000 ms, 0 0 0 0 0 o o 0 0 0
94 |w213 06 StEin WEI WEIZIMEN1S 0 " " " " " " " " " " " " " " " " 06.01WEI " " "
95 w212 06 StEin WEI WEIZIMEN1S 0 " " " " " " " " " " " " " " " " " " 06.03WEI " " "
96 w211 06 StEin WEI WEIZIMEN18 0 " " " " " " " " " " " " " " " " " " 06.05WEI " " "
97
98 08 StEin WEITYP WEIZIMEN18 0 DOSPU 1 100 ms 100% o 0 0 0 1 1000ps 1000 ms o 0 0 0 0 0 ] o 0 0 0
99 w102 08 StEin WEI WEIZIMEN1S 0 " " " " " " " " " " " " " " " " " " 08.01WEI " " "
100 W105 08 StEin WEI WEIZIMEN1S 0 " " " " " " " " " " " " " " " " 08.03 WEI " " "
101/ W104 08 StEin WEI WEIZIMEN1S 0 " " " " " " " " " " " " " " " " 08.05 WEI " " "
102/ W103 08 StEin WEI WEIZIMEN1S 0 " " " " " " " " " " " " " " " " 08.07WEI " " "
103 W101 08 StEin WEI WEIZIMEN1S 0 " " " " " " " " " " " " " " " " " " 08.09 WEI " " "
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117. ANHANG: Begriffserklarungen

CAN-Bus:

Internationaler Standard fur den gesicherten Datenaustausch zwischen elektronischen Geréaten, Bau-
gruppen, usw.; wird u.a. in der Kfz-Elektronik verwendet. ZIMO verwendet dieses Protokoll auf den
Verbindungskabeln (= “CAN-Bus-Kabel”) zwischen Basisgerat, Fahrpulten, Magnetartikel-Empféan-
gern, Gleisabschnitts-Modulen, Drehscheiben-Steuermodulen, u.a.

Fir “CAN-Bus-Kabel” wird teilweise auch der Begriff “Fahrpultkabel” verwendet.
Siehe dazu: ZIMO Systemprospekt oder Katalog, Info auf www.zimo.at

Signalabhéngige Zugbeeinflussung (auch: ,location dependent control“, ,HLU" - Methode):

Zum vorbildgemafen Eisenbahnbetrieb gehort nicht nur die Mdglichkeit, alle Zlige unabhéngig vonei-
nander anzusteuern (also die Funktion der digitalen Mehrzugsteuerung), sondern auch MaRnahmen
der Zugsicherung, also die uUbergeordnete Beeinflussung der Zuge durch Signale, Blockstrecken,
FahrstraBen, usw

Die von konventionell betriebenen Modellbahnanlagen bekannte Methode, den Gleisabschnitt vor ei-
nem roten Signal einfach stromlos zu machen, ist in Kombination mit einer digitalen Mehrzugsteuerung
nicht zweckmé&Rig, da sie u.a. zum Ausfall der Zusatzeinrichtungen (Beleuchtung, Rauch, ..) und zum
ruckartigen Anhalten der Zige fihrt.

ZIMO setzt daher das spezielle Verfahren der signalabhéangigen Zugbeeinflussung ein. In Gleisab-
schnitten vor einem roten Signal (wo jeder beliebige Zug automatisch anhalten soll) wird eine zusatzli-
che Steuerinformation eingespeist.

Siehe dazu: ZIMO Systemprospekt oder Katalog, Info auf www.zimo.at

WeichenstralRe:

Unter “WeichenstraBe” ist eine Kombination von Weichen und ihren Stellungen zu verstehen, die zu-
erst durch einen Definitionsvorgang festgelegt wird, und danach bei Bedarf aufgerufen werden kann.

FahrstraRe:

Eine “Fahrstral3e” ist in der hier verwendeten Bezeichnungsweise eine erweiterte Weichenstrale, d.h.
eine Kombination von Weichen und ihren Stellungen, gegebenenfalls auch von Tasten (anzuschlieRen
Uber Tastenanschluss-Einheiten), und von Gleisabschnitten (liber Gleisabschnitts-Module MX9).

Strecke, Block, einfachgerichtet, doppeltgerichtet:

Der Begriff “Strecke” wird fiir eine Aneinanderreihung von “Blécken” verwendet; ein Block wiederum
besteht aus mindestens zwei “Gleisabschnitten”, von denen (normalerweise) der letzte ein “Halteab-
schnitt” ist. Der Begriff “Blockstrecke” sollte nicht verwendet werden, weil dabei oft nicht klar ist, ob ein
einzelner Block oder die gesamte Strecke gemeint ist.

Hinweis: In der Modellbahn-Literatur, insbesondere in Unterlagen anderer Hersteller wird diese Zusam-
menfassung von Weichen oft als ,Fahrstrae” bezeichnet, wahrend bei ZIMO der Begriff ,,FahrstralRe”
der hoheren Ausbaustufe - Weichenstraf3e unter Einschluss von Gleisabschnitten - vorbehalten ist (den
es anderswo meist gar nicht gibt, daher keine Unterscheidung notwendig).


http://www.zimo.at/
http://www.zimo.at/
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